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| L'excellence de la formule 203 n'a pas pour autant éliminé le

” moteur 202 de la production PEUGEOT, et durant de longues années
le SegmentA Chrome encore, le secteur Réparation devra pouvoir &tre 3 méme d'apporter
en tete ses soins a la réfection de celui-ci.
o assure [a protect[on La formule assez particuliére du bloc-moteur oblige le Rectifieur
f | a cerlaines précautions, car les chemises sont semi-amovibles, et leur
des autres Segments démontage, comme leur remontage, doivent s'effectuer i la presse,

\______.._._....,._.__._.704_1 De plus, il convient de procéder & I'emmanchement dans des condi-

tions d'ajustement assez précises, sous peine de déformations ou de
contraintes influant dangereusement sur la durée du reconditionne-
ment et sur la consommation d'huile,

Les chemises qui sont seulement ébauchées d'alésage, sont alors
finies au diameétre d'utilisation.

RODOIRS

Normaux et Spéciaux
Tous alésages depuis 14 m/m

TETES

Réglage en marche
Micrométriques

PIERRES

Toutes dimensions,

grains, grades
VENTE DIRECTE .
aux UTILISATEURS ' Il faut, aprés emmanchement des chemises, surfacer le groupe, de

\ N ) £ 46 »

maniére & assurer la planéité parfaite du plan de joint. Une précau-

4, Place de Rennes - PARIS &= : y Doa part - R, ) . P ,
Tak BAB. To.59 tion excellente consiste & ne procéder a la [inition des chemises qu au
e travers d'une fausse culasse, c'est-3-dire d'une plaque perforée serrée
sur le bloc au moyen des goujons, pour assurer |'identité des con-

traintes imposées a I'ensemble quand la culasse est en place.

Pour assurer I'ajustement dans les blocs, le Constructeur a prévu
une gamme étendue du dimensionnement des chemises, repérées par
une lettre correspondant & celle frappée sur les bloes, La série C est
de loin la plus répandue et c'est cette cote qui est généralement
vendue en piéces de remplacement.

Pour tous les autres repéres, la Réparation dispose de chemises
ébauchées dont les diamétres sont & rectifier & la demande des loge -
ments dans le groupe, ces logements ayant été préalablement rafrai-
chis, ou méme retouchés par le Réaléseur. Le serrage doit étre de
4 centiemes pour la portée supérieure, de 6 centiémes pour la portée
inférieure.

Glacées 4 68 + 0,02 — 0, les chemises pourront recevoir les
pistons ROBOT, dont le jeu de montage est 1,5 & 2 centiemes. Cette
haute qualité d'ajustement, que I'on peut pratiquement conlréler par
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Robot 202 adaptable

COUSSIHETS. BAGUESDEDRECISIOH

152,154 Rug PHILIPPE TRIAIRE, NANTERRE
Tel.i MALMA|SON . 19-76 = (SEINE)

le tait qu'un piston ROBOT, présenté nu, dans un alésage glacé, ne :
doit descendre que sous la pression des doigts, montre combien sont COUSSINETS FHIHCES AVEC | TRES FAIBLE
nécessaires les soins A apporter au reconditionnement. GARNITURE ANTIFRICTION POUR

A noter enfin qu'il n'est pas recommandé de pousser ultérieure- AUTOMOBILE - INDUSTRIE - AVIATION
ment le réalésage au-deld de 69 mm en raison de I'affaiblissement BIELLES LEGERES ET DURALUMIN

de la paroi des chemises, celles-ci étant dimensionnées au plus FORGE et TRAITE
juste, AVEC COUSSINETS MINCES
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COURRIER TECHNIQUE

Nous prions les abonnés qui nous écrivent pour
nous demander des renseignements de bien vouloir
joindre une enveloppe timbrée pour la réponse.

265 GRAISSAGE MOTEUR BEDFORD

6 CYLINDRES
DEMANDE :

Ayant un Bedford 6 cylind:es essence a |'entretien, vou:
driez-vous me donner les renseignements sur le graissage
partie moteur (vilebrequin, embiellage) en particulier le
diamétre des graisseurs de coussinets. Ce camion use 3 litres
d’huile aux 100 km,

S., a Antony,
REPONSE :

Nous présumons que le camion BEDFORD en question est
un modéle militaire, moteur 6 cylindres, soupapes en téte,
dont ley caractéristiques sont les suivantes

Alésage ......... i, 8572 mm
Courae: .oy, v s eemmgtas o esms 1906 RDA;

L'huile est distribuée & toutes les parties du moteur, sous
une pression variant de 1.757 & 2,416 kilos par em?* lorsque le
moteur est chaud. Un clapet de décharge non ajustable est
incorporé dans le corps de la pompe ; cette pompe qui est
du type A pignons d'engrenage munis d'un by-pass, préléve
I'huile au carter & travers un filtre de forme cylindrique et
I'envoie dans une canalisation forée dans le bloc-moteur par
laguelle elle est distribuée aux coussinets des paliers de vile-
brequin, et aux bagues d'arbre & cames,

Des canalisations forées dans le vile’brequin répartissent
I'huile aux manetons, les cylindres sont lubrfiiés & partir de
jets d’huile fournis par des orifices situés dans la partie supé-
rieure des tétes de bielles,

Un systeme de tuyaux en cuivre conduit une provision
d’huile & la bague intermédiaire avant de l'arbre & cames a
la culbuterie et aux soupapes ; puis cette huile retourne au
carter par un drain central et le long des tiges de poussoirs
qu’elle lubrifie sur son passage.

Les Engrenages de Commallde de l'al’br_e é cames sont
graissés 4 partir de la bague avant de l'arbre 4 cames par
une huile qui revient au carter par un orifice foré dans le
plateau avant du bloc cylindre. Le chapeau de palier arrigre
est pourvu d'une saignée de retour d'huile et de deux cla-
pets de drainage qui sont destinés a empécher un retour
d'huile: en fortes cotes Une proportion d'huile est compléte-
ment filtrée par un filtre AC avant de retourner directement
au carter, La vie moyenne de ce filtre est de 16.000 kilome-
tres aprés quoi il doit étre remplacé,

En ee qui concerne les orifices de graissage des coussinets
de téte de bielles :

— le diamétre est de |/|6", soit 1.6 mm mesurés sur une

bielle neuve,

264 VIBRATIONS SUR JUVA

DEMANDE :
Sur une JUVAQUATRE 1940 AEB3 dont le moteur a été

révisé et qui marche par ailleurs parfaitement bien, |'arbre
a came « vibre », surlout au débrayage pour passer parl
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exemple de troisiéme en deuxiéme vitesse, Cette anomalie
disparait en roulant vite,

Est-ce que cela peut tenir au jeu latéral trop important ou
bien & une autre cause,

Que peut-on faire pour obtenir un fonctionnement normal ?

A., & Montreuil.
REPONSE :

Il nous est évidemment assez difficile de vous documenter
a distance, cependant nous pensons qu'il y aurait lieu d'abord
de vérifier si les « vibrations » dont vous nous entretenez
proviennent bien de l'arbre & cames,

Nous ajouterons qu'il est possible de remédier & un jeu
latéral trop important en remplacant le flasque de butée
d'arbre & cames par un flasque d'une épaisseur supérieure
pour compenser le jeu, Il est évident qu'il est auparavant
nécessaire de s'assurer que ce dernier ne provient pas par
exemple de la roue de commande d’arbre & cames!

266 TRANSFORMATION D'UN C6G

DEMANDE :
Est-il possible d'adapter un moteur de I CV CITROEN

T. A, en changeant la culasse et le carter de distrikhution sur
le chéssis d'une voiture C6 G servant de dépanniecuse, &tant
entendu que je conserve la boite de vitesses de cette dernidre
Si toutefois cette transformation était impossible, veuillez
m'indiquer comment je pourrais remédier & la consommation
du moteur C6 G sans trop modifier sa puissance, < est-fi-
dire la diminuer de 3 & 5 CV environ,

M. G., a Jallieu,
REPONSE :

Le montage d'un moteur || traction ou inversé est a dé-
conseiller parce qu'il entrainerait des frais considérables (mo-
difications importantes sur le chéssis pour fixer le moteui,
sur la boite de vitesses pour son accouplement ct le montage
du pignon & gueue, etc...).

Pour réduire la consommation du moteur C 6 G vous pou-
vez remplacer 1'ancien carburateur par un Solex 35 VAFD
ayant les réglages suivants : Buse : 26 ; gicleur principal
140 ; automaticité : 250 ; ralenti : 55,

Notez également que le calage de I'allumeur est de 1,38 mm
avant le PMH (mesure prise sur le piston ou 12' mesurés
sur le volant, 1'écartement du rupteur 0,4 mm, les pointes
de bougies 0,7 mm, le réglage des poussoirs 0,20 & 1'admis-
sion et 0,25 & |'échappement, enfin la distribution : ACA
50 RFA : 42°, AOE : 48° et RFE 109 (mesurés sur le
volant pour un réglage de 0,25 mm & l'admission et &
I’échappement).
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Présente I'ETUDE-REPARATION DE LA 202 PEU-
GEOT revue et fortement augmentée, complétée par un
TABLEAU DE REGILAGE des diflérents types et d’un
exposé détaillé des MODIFICATIONS SUCCESSIVES
apportées a ce véhicule de 1938 & 1949,

La 202 fut et reste une voiture des plus appréciées tant
pour le sérieux de son ensemble mécanique que pour la
robustesse de son chilssis et de sa carrosserie.

Nombre de ces voitures ont subi vaillamment |'épreuve
de la guerre. Elles roulent encore en réclamant cependant
quelques soins particuliers de la part des mécaniciens.

Ceux-ci trouveront dans cette nouvelle Etude tous les
renseignements désirables pour la réparation et In mise au
point sans oublier les CONSEILS des principaux SPECIA-
LISTES : CIBIE, FERODO, FLOQUET, HOUDAILLE.

3%

La variété des articlés assurera i ce numéro un attrait
particulier, signalons :

Pour Yutilisation des appareils simples de contrdle :

. LEMPLOI DE LA LAMPE-TEMOIN

L'IMPORTANTE QUESTION DU RODAGE
et le choix de Yhuile

UN COMPTE-RENDU DU SALON DE GENEVE

UNE GRILLE DES INCIDENTS DE MOTEUR
pour la réparation de la 4 CV

LALESAGE RAPIDE A L’OUTIL TRANCHANT

sans recours a une aléseuse

LES SEGMENTS RACLO-DRAINEURS
a double expandeur

UNE NOUVELLE PINCE-ETAU

*
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Combien d automobilistes conduisant les voitures mo-
dernes, s1 souples e! si maniables, ont connaissance de ce
que ce mot « rodage » a représenté de soucis pour les

Ce gu'est exactement le rodage

En peu de mots, on peut dire que le rodage est 1'opé-

ration ou la suite d’opérations qui penmet d’obtenir d’un
moteur le rendement maximum en donnant aux surfaces en
contact un « poli » parfait, tout en conservant entre elles
le minimum de jeu compatible avec les dilatations et dé-
formations provoquées par |'échauffement des pidces en
mouvement, :
.. Lorsque. I'opération. de todage est bien menée, toutes
les pitces se déplacent librement les unes par rapport aux
autres sans claguement ou cognement anormal, sans ris-
que de grippage ef, | éanchéité des segments et des sou-
papes étant parfaitement assurée, la compression dans les
chambres d'explosion ' atteint son maximum et permet
d’obtenir du motewr son meilleur rendement.

L'opération de rodage ainsi définie apparail trés sim-
ple, mais elle a soulevé et souléve encere des quantités
de problémes qui, s'ils peuvent maintenant &tre résolus
par le conducteur moyennant quelques précautions, néces-
sitalent aux premiers dges de |automobile, des opérations
compliquées que, seul, le Constructewr pouvait effectuer.

*

Le rodage autrefois

" Ces apérations étaient conduites 3 la main de la facon
sulvante :

Chaque piston choisi pour #tre monté serré dans le
cylindre correspondant était équipé de ses sepments et
enduit. d'une phte abrasive (généralement huile épaisse
chargée de potée d'émeri). L. ouvrier chargé du travail
introduisait de piston dans le cylindre et & I'aide d'un
 monfage spécial le faisait coulisser & I'intérieur du cylin-
dre jusqu'id ce que les surfaces soient parfaitement polies
et les jeux suffisants, sans Btre excessifs,

En ce qui concerne les bielles et les paliers de vile-

brequin, ajustage des coussinets était effectué au grat-

toir, chaque organe é&alt monté provisoirement, animé
d'un mouvement de rotation qui permettait de délimiter
les points de frolement, puis démonté de facon que Iou-
vrier puisse gratter ces points.

Constructeurs et suscité de recherches de la part des tech-
nicleps pour éviter, ou tout au moins limiter, les sujétions
quil représente ?

Qs

Schéma de graimage du moteur.

1. Manomére - 2, Tuyasn d'aspiration d'air et des vapeury d'huile de Llintéricur du moteur
~ 3. Epurateur d'air et slencicnr d'wspiration ~ 4. Tuyau pour circulation sous pression
d*air 3 Mintérieur du moteur - 5. Rampe des calbutcurs - 6. Boucelion d'intraduction dhuile
- 7. Filtze A huife cn dérivation - 8. Tuyau de refoulement d'huile au filree - 9. Tuyan de
décharge d'huile du EBltre dans le carter « 30, Jauge du njveau d'huife dans le carter -
- 12, Clapet limiteur de pression d'huile ~ 12, Couple hificotdal de commande pompe
3 holie - 13, Arbre 3 cames - 14. Tuyau de graismge chaine commande arbre 3 cames -
15, Engrenages de fa pompe 1 huike - 16. Bouchon de vidange d'buile - 17, Filere 3 Paspi-
mation de la pompe 3 huile - 18. Tuyau de décharge excds de pression [d'hoile du clapet
- 19, Tuyau dc refoulement d'huile de la pompe aux divers organes du moteur - 20, Vi-
Iebrequin - 21. Conduit de refoulement d’huile 3 fa rampe des culbuteurs,

Il est facile de comprendre que de telles opérations
étaient extrémement cofiteuses’ et nécessitatent un person-
nel spécialisé dont le recrutement et la formation étajent
extrémement difficiles, mais un moteur ainsi rodé pouvait,
&tre ensuite utilisé sans risque &' accidents, avec le maxi-
mum de rendement.
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Par la suite, |'augmentation de la production ne per-
mettant plus de procéder 3 des opérations aussi longues
et aussi cofiteuses e+ |'amélioration des machines-outils
permettant une fabrication plus précise et plus soignée, le
montage des moteurs se faisait sans rodage préalable des
picces et il s'effectuait de la fagon suivante :

Le moteur était monté sur un banc d’essais et entrainé
pendant plusieurs heures par un moteur électrique de fagon
A permettre le polissage réciproque des piéces en frotte-
ment sans mtervention de la puissance développé par le
‘ moteur en fonctionnement,

| Le rodage a

‘ Aujowrd’hui les aachines-outils permettent de fabri-
| quer toutes les pidces en série avec des tolérances de
I"ordre du centiéme de millimétre, de sorte que pratique
ment, au montage, les jeux sont trés voisins des jeux théo-

I riques correspondant au rendement maximum du moteur.

! D’autre part, la cadence de production et la recher-
che des meillems prix de revient rendent impossibles les
opérations mentionnées ci-dessus, les voilures devant au

‘ sortir de la chaine, &tre livrées directement en clientle.

Il n’en subsiste pas moins que les opérations de rodage,

’ si compliquées dans le passé doivent étre effectuées et

I c’est au conducteur lui-méme qu'il appartient de les mener

| avec tout le soin désirable.

| En effet, quand un moteur est neuf ou vient df'étre
révisé, ses surfaces mobiles, usinées avec le plus grand

& soin, sont en apparence parfaitement lisses. Cependant un

i examen plus attentif effectué avec un grossissement con-

‘r venable, montre que ces mémes surfaces compoitent en
réalité une suite ininterrompus d'aspérités,

Naturellement ces aspérités s'émoussent a I'usage ; les
surfaces en contact s'usent mutuellement et progressive-
| ment.

i Le fini des portées s'améliore en méme temps que les

! jeux augmentent, Ces jeux sont d’ailleurs amplifiés par

! un lassement du métal, particuliérement sensible sur les
coussinets garnis d antifriction.

*

! L*hulle de

| Il ne peut plus éiwe question d'utiliser dans ['huile des
|f matiéres abrasives qui rempliraient le role de la péte a
.I} roder employée au début de I'industrie automobile, car
. il n'est pas possible dans un moteur en fonctionnement
"‘ de contréler les effets de ces matidres abrasives comme
pouvait le faire un ouvrier qui travaillait piéce par piéce
b et celles-ci pourraient avoir des effets désastreux sur les
piéces en mouvement,
Le glacage des surfaces mobiles en contact doit donc
t se réaliser uniquement en milieux onctueux, c'est-?-dire
avec interposition entre les surfaces d'une pellicule d'huile
spécialement adaptée aux conditions de fonctionnement
inhérentes & la période de rodage.
Une telle huile pour s’adapter aux [aibles jeux initiaux
doit étre fluide ce qui, en outre, offre |'avantage de ré-
duire les résistances passives, de limiter ["échauffement

[50
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Aprés cette premiére opération le moteur €tait mis en
route et fonctionnait en entrainant un frein « Froude » a
demi-régime avec des pointes au voisinage du régime
maximum, A ce moment seulement le moteur était monté
sur le chéssis avant livraison 4 la clientele, Pour certaines
voitures de grand sport ou de compétition, les deux opé-
rations ci-dessus sont encore pratiquées car elles permettent
d’obtenir le montage le plus précis et de vériher la puis-
sance développée par le moteur au bamc d’essais.

ujourd ' hui

C'est pendant la période de rodage que les surfaces
s'adaptent et acquiérent le fini nécessaire en méme lemps
que les jeux premnent une valeur sinon déhnitive, du moins
suffisante pour que le moteur puisse développer suivant le
profil de la route ou le désir du conducteur, sa puissance
maximum sans risque d échanffement anormal ou de grip-
page.

Bien entendu les Constructeurs et réparateurs au mo-
ment de |'usinage du moteur neuf ou révisé tiennent comp-
te de cette wsure initiale rapide, mais indispensable et les
jeux adoptés 3 |'origine sont trés réduits : les moteurs
sont montés serrés.

On congoil dés lors que la période de rodage qui fait
suite & lusinage cf en est le complément indispensable,
soit capitale pour U'élal mécanique et la longévité d'un
moletr, ‘

Du soin apporté au rodage dépendront la durée du
moteur, sa sireté de fonctionnement, son rendement el la
limilation de sa consommation,

C'est pourquoi il est imposé 3 1'usager de mne rouler
qu'd des vitesses réduites pendant les quelques 2.000
premiers kilométres, Avec les faibles jeux adoptés au
montage et tant que les aspérités des portées ne sont pas
émoussées, on peut redouter des arrachements de métal
si le moteur est soumis & un régime et & une charge trop
élevés.

rodage

des portées ainsi que de diffuser rapidement les calories
excédentaires,

Au moment de la mise en route du moteur, cette huile
fluide entre rapidement en circuit et assure dés le démar-
rage, malgré les jeux réduits, un graissage efficace des
différents organes, motamment des segments. Cette pro-
priété trés intéressante dans tous les cas, est naturellement
plus précieuse encore sur un moteur en rodage.

D'autre part, 'huile de rodage soumise continuelle-
ment & un vértable laminege doit, pour remplir totale:
ment sa mission, avoir des qualités lubrifhantes exception-
nelles : onctuosité, résistance du film d’huile. Elle peut
alors lutter avec efficacité contre les échauffements d ori-
gine mécanique qui accidentellement peuvent se produire
a un stade ott le glacage des surfaces mobiles et les jeux
normaux ne sont pas encore ohtenus.

(Exlrail do Jonrnal « ESSO-SERVICIE 3 )




Pour une utilisation des appareils simples de contrdle

LA LAMPE TEMOIN

R e

La complexité du véhicule automebile actuel rend
toujours plus difficile I'établissement d'un diagnostic sir
concernant les causes de perturbations dans son fone-
tionnement. L'emploi d'appareils de mesure est une né-
cessité si l'on désire localiser exactement et rapidement
la partie & incriminer. A cet effet |'outillage du répara-
teur s'est enrichi depuis quelques années déja d'ensem-
bles trés complets destinés i faciliter le diagnostic des
perturbations.

Mais ces ensembles (diagnoscopes) sont d'un prix
élevé et ne peuvent &tre amorlis que dans les ateliers
d'une certaine importance. Dans les petits et moyens
ateliers de réparation on doit se contenter d'appareils
plus simples et souvent rudimentaires. Leur utilisation
donne cependant des résultats suffisants si 'on prend la
peine d'interpréler exactement toutes les indicalions
recueillies.

Nous nous proposons d'examiner les cas les plus cou-
rants d’emploi d'appareils de contréle simples,

COMMENT UTILISER LA LAMPE TEMOIN

Construite par le professionnel ou achetée chez le

marchand de petit outillage la lampe témoin se présente
toujours sous la forme d'un tube ajouré contenant une
ampoule de 5 & 10 watts. Le tube est muni 4 I'une de
ses extrémités d'une pointe métallique et & l'autre extré-
mité d'un fil souple que termine une pince du type cro-
codile.
. L'emploi habituel consiste 3 « tater » les bornes de
I'équipement électrique afin de déterminer si elles sont
ou non sous tension. La lampe témoin permet ainsi de
localiser un défaut de contact le long d'un conducteur
ou dans le consommateur |ui-méme. Mais on peut en
étendre I'emploi & d'autres opérations, par exemple :

1 — Calage du point d’allumage

Brancher la lampe entre Ja borne d'arrivée au rupteur
et |la masse.

Mettre le contact d'allumage et tourner lentement la
téte du distributeur.

Au moment précis ou les contacts s'écartent la lampe
s'allume ; c'est le point d’'allumage. Le piston du cylin-
dre considéré doit &tre & la cote de calage.

Z — Mesure de 'angle de contact

Brancher la lampe comme précédemment et faire tour-
ner le moteur lentement,

En mesurant, au moyen d'un rapporteur, | angle dé-
crit par le rotor de distribution entre le moment on la
lampe s'éteint et celui ol elle se rallume on a directe-
ment 'angle de contact.

Remarquons que de plus en plus les spécifications de
réglage indiquent I'angle de contact du rupteur et non
I'écartement des contacts.

3 — Recherche d’un défaut dans le circuit primaire
d’allumage

Brancher la lampe entre la borne de sortie primaire
de la bobine d'allumage et la masse.

Mettre le contact et faire tourner le moteur au dé-
marreur,

BORNE D ARRIVEE
AU RUPTEUR

Calage du point d'allumage

a) Si la lampe reste allumée on en déduira qu'il y a
un mauvais contact & l'arrivée au rupleur, au rupteur
lui-méme ou entre le rupteur et la masse du moteur.

b) Si la lampe s'allume et s’éteint alternativement le
rupteur est en bon état. Seul le condensateur peut &tre
déficient,

c) Si la lampe ne s’allume pas il faut rechercher un
court-circuit dans ['entrée au rupteur, sous le linguet ou
vers le condensateur. En procédant par élimination on
repére facilement 'endroit défaillant.

Remarque. — Dans le cas ou la lampe ne s'allume
pas il est bon de contréler d'abord I'arrivée du courant
A I'entrée de la bobine d'allumage. Un défaut d'alimen-
tation peut provenir du contact d'allumage détérioré.
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BORNE DE SORTIE
PRIMAIRE de la BOBINE

Défaut au circuit primaire

4 — Recherche d’un défaut de charge de la dynamo

Brancher la lampe témoin entre la borne de sortie de
la dynamo et la masse,

Faire tourner le moteur au ralenti puis augmenter pro-
gressivement son régime.

a) Si la lampe ne s’allume pas la dynamo est défail-
lante. Elle doit &tre démontée pour révision.

b) Si la lampe s’allume par intermittence, rougeme et
vacille on peut en déduire que les balais sont usés ou le
co]lccteur détérioré,

Si la lampe s'allume et accuse un éclat excessif
mdlquant un survoltage il {aut imcriminer le conjoncteur
ou un défaut de contact sur la ligne de charge de la
batterie. Dans ce dernier cas en allumant les phares du
véhicule le survoltage disparait,

& — Contrdle du conjoncteur

Brancher la lampe entre les deux bornes du conjonc-
teur.

Avec le moteur arrété la lampe doit fournir un éclat
normal,

Avec le moteur au ralenti la lampe accuse un éclat
réduil qui varie avec les variations de régime du moteur

En augmentant trés progressivement le régime du mo-
teur la lampe doit s'éteindre et ne plus s'allumer.

En ramenant le moteur au ralenti la lampe doit re-
prendre, sans 4 coups, une demi-luminosité.

a) Si, en augmentant le régime la lampe accuse un
plus fort éclat puis s'éteint brusquement, le conjoncteur
ne posséde pas une sensibilité suffisante. Il s'enclenche
trop tard.

b) Si, en revenant au ralenti, la lampe s'allume brus-
quement le conjoncteur « colle n.

c) Si la lampe vacille un instant, soit au moment de
l'accélération soit au retour au ralenti le conjoncteur
« bat ». Ces battements font « cracher » les contacts
qui se détérioreront rapidement.

© — Contrdle de la batterie et du circuit de
démarrage

Le contréle de la batterie ne peut étre effectué que
durant le démarrage car les forts débits de courants am-
plifient les défauts,

152

BORNE DE

SORTJE DE LA DYNAMO
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- MASSE v
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Contréle de la dynamo

DYNAMG

EXCITATION

Contréle du conjoncteur

Le contréle doit se faire élément par élément. On
ulilise une lampe témoin de 6 volts ou mieux de 2.5
volts.

Brancher la lampe aux deux bornes de ['élément 3
contréler puis provoquer le démarrage du moteur.

a) Si léclat de la lampe diminue légérement au dé-
marrage I'élément est en bon état et normalement chargé.

b) Si la lampe s'éteint I'élément est déchargé.

¢) Si la lampe éclaire peu ou pas a Parrét puis aug-
mente son éclat au moment du démarrage I'élément est
fortement sulfaté ; il peut également accuser une ruptu-
re interne.

d) Si la lampe s'allume 3 Varrét et augmente sonm
éclat au démarrage I'élément a ses polarités inversées.
Ce défaut peut se rencontrer sur les équipements 12 et
24 volts, trés rarement en équipement 6 volts,
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Conseils

d’ATELIER
@

MONTAGE DES PISTONS
DANS LES CHEMISES TRAITEES

On sait que dans la toute premiére période de
fonctionnement d'un moteur, il se produit unc
usure rapide et légére deg piéces flottantes lesquelles
prennent ainsi leur forme ef leurs dimensions
fonctionnelles. C’est le rodage. Survient ensuite une
usure beaucoup plus lente, mais progressive qui est
I'usure en service,

Or certaines chemises échappent i cette faculta de
rodage, en raison de leur dureté initiale. Clest le
cas en particulier des chemises nitrurées, chromeées
ou trempées. 1I est done sage d’en tenir compte et
d’aungmenter dans ces cas 14 le jen du monlage pis-
lon-chemise. Faute de quoi on s’expose 4 des rele-

Contréle de la batterie

A nues désagréables et méme 4 des serrages intenses
pouvant aller jusqu'ay grippage el, facilités par Ie
fait que le film d’huile est parfois défavorisg par

Le contréle du circuit de démarrage s'eflectue en Pétat de surface de la chemise.
branchant la lampe témoin entre la borne d arrivée au . R ) !
desintient et e ioiatmn Un jeu supplémentaire de 2 centi¢mes est sensi-

O effectue le dématrans blemenl valable pour tous les alésages. 11 sera imputé

i 8E. selon les meilleures possibilités soil 4 la chemise.

; o % ;
vaia;)cc:snlt:?;tiitr;(pzosss?seldn: [;:;'tr?rgli::tir:es?:r II]e )cail;nd‘?ni:- soit au piston. L’emploi de segmenls chromés dans
e i it des alésages chromés est a proscrire, en raison du

b) 8i Ia lamhe tie vitie pas d'intensité et que le dé- risque d’interruption du filn d’huile par le conlact
marreur n'entre pas ou enfre i peine en action il y a chrome sur chrome,
un défaut de contact & lintérieur, balais usés, fils rom-
pus, soudure arrachéec L’ORDRE D’ALLUMAGE DES CYLINDRES

; !

Le plus fréquent est 1-3-4-2 pour 4 cylindres et

? — Recherche d'un défaut de masse 1-5-3-6-2-4 pour 6 cylindres. Les motoristes che-

.. . e vronnés savent cela depuig toujours, mais voici denx

La lampe témoin peut étre utilisée pour la recherche phrases faciles & refenir par les apprentis, dont les

d'un défaut de mise a la masse. . . mots sont successivement formés du nombre de let-
Il suffit de fixer la pince & une partie du véhicule Ires correspondant au numeéro des cylindres :

présentant une masse certaine puis d'appuyer la pointe
de la lampe sur I'appareil 3 contréler. Ce dernier étant (CEST BIEN (A
évidemment alimenté. Si la rampe s'éclaire un peu ou 1 3 4 9
complétement c'est |'indice d'un défaut de masse. Le
défaut peut &tre partiel ou intermittent ; pour s'en ren- L’ORDRE EST FACILE AU SAGE
dre compte il faut opérer quelques pressions et torsions 1 5 g 6 9 4
sur |'appareil durant le contrdle,

Le défaut de masse apparait généralement sur les Il reste 4 souhaiter que I'apprenti connaisse bien
phares, le feu arriére et I'éclairage des plaques de con- Porthographe...

trole. Il se présente quelques fois sur les indicateurs de
direction, ['essuie-glace, le chauffage ou le plafonnier,
trés rarement sur la téte d'allumage et la pompe i

ESSENCe,

e e e o o o

D'une maniére générale la lampe témoin est un ins-
trument pratique permettant un diagnostic rapide, sans
démontages, dans un grand nombre de cas de perturba-
tions, Il suffit de se familiariser avec toutes ses possibi-
lités d'utilisation et elle devient rapidement indispensable uwmoun
au mécanicien qui sintéresse i tous les problémes de

I'équipement électrique des véhicules. TOUT VA BIEN
Mais attention ! Pour éviter de fausses interprétations
il est nécessaire de toujours vérifier le Fonctionnement — Je suis désolé que ma poule ait gralté vos fleurs.
Al ML
de la lampe témoin avant de V'utiliser. - Pas la peine, mon chien a mangé volre poule.
H, M, CroLLe C'est parfail alors, car mon auto a écrasé volre chien.
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TABLEAU DES REGLAGES PEUGEOT

DESIGNATION | TOURISME UTILITAIRES
‘ \
T¥pe .20 0, 202 . 3062 | 402  402L .402B | SK2  SK3 MED MK4| MK5| MK H
Année 1938/49 1936/8 | 1936/8 1637/38 1938/‘“ 1936/7 1938 1934 /6 1936/8 1938/9 1937 /9
Alésage ...... m/m 68 78 83 83 72 78 78 83 83 78
Course m/m 78 a5 92 92 99 a0 92 90 82 99 120
Cylindrée em? 1133 1758 1991 199 2142 1465 1758 1720 1991 2142 2300
lompression ... de 7 & 6,5 6 6/7 6/7 6/7 fi 6 6 6 6 17
Puissance normale. . 6 10 | B 11 12 8 10 10 11 12 9
Puissance réelle .. 30 43 55 /58 35/58  60/63 35 43 44 39 45 50
Régime  .....oon.. { 4000 | 4000 4000 4000 | 4000 4000 4000 4000 3000 3000 3200
|
Distribution i [
A JO7 A v [ 50 59 59 5¢ 50 50 30 3¢ ‘ Ho 50 o
R. F, A, N 4804 | 4894 4804 4894 4804 480 4804 480 4804 45"4 490
A O E ..., ‘ 53032 ‘ 53032 53932 53032 53032 52034 53032 52034 53032 53932 550
ER F B ataenis 2008 208 2008 208 2008 9og 2098 Go8 2098 708 200
Jeu a froid |
Adm, ...... m/m 0,15 0,15 015 0,15 0,15 0,20 0.15 0,20 0,15 0,15 0,10
Beh e m/m 0,15 0,25 |0,15 0,25 0,25 0,15 0,30 0,25 0,30 0,25 0,25 0,15
| |
Allumage |
Avance initiale ‘ 8o Bo | B0 8o 3oa 100 9o 8 | 8o 8 & 107 8 300
Avance aubhm. | 3¢ 4o | 40 140 170 ‘ 150 Press,
Ecart, rupteurs m/m 0,4 04 | 04 0.4 0,4 0.4 0,4 0,4 0,4 0,4 d'Tny.
Bougies AC bl KL 7 KL 7 | KL 7 | KL 7| KL 7 LR5 KL 7 LR5 KL 7 KL 7 65
MARCHAL . .| CR 36 CR 3 |CR 3/CR 36|CR 3| CR 21 CR 36 ’ CR 2] CR 36 ‘ CR 36 70 kg
Ecart, électrodes mm 0.5 06 0,6 0.6 0,5 0.6 0.6 0,6 0,6 0,5
atterie Nég. mases |
Vi/iaAH - .. 12/40 12/45 | 12/60 12/60 12/60 | 12/45 12/45 12/45 | 12/60 | 12/60 12/90
Carburateur 1202 202 BH I Culas. Fonte Culas: Alpax ; |
Margle s o Solex Solex | Zénith | Zénith | Zénith | Solex Solex | Solex | Zémith | Zénith
YDE v naanins |26 FA!L 26 LAC 30 RRIF 35 EX 22 | 35 EX 22 | 35 EX 22 | 30 6RFHD 30 RAIP 30 puFp | 30 1BM | 30 IBM
Buse ou dlffukeur 19 18 26 24,6 | 254 26,2 22 25 21/22 21
Gicleur ou jet prine,|100 95 125 0,49 0,52 10,48-0,51f 115/51 IZ‘ 130/67 | 115/100 100
Pulvérisateur . 25 Z5 3,2-2,
Air émulsion ..... ‘ 70 &5 85
Gicleur de pompe.| - ‘ 45 45 50/90 45 45
Automaticité . ‘270 190 | 280/350 350 |
Ralenti  amoeims 45 45 45 65 65 65 45 45 45 50 50
Starter air ........ 4 4 4.5 4,5 4.5 3.5
Starter essence 1o 110 125 135 125 125
Boite de vitesses _ ‘ ;
Premiere ........ 0,284 0,284 0,259 0,259 0,259 0,285 0,259 0,259 | 0,259 0,259 0,259 0,259
Deuxigdme . ....... 0,533 0, 582 0,577 ‘ 0,577 0,577 0,626 0,567 0,567 0,577 0,577 0,567 0,577
Troisitme  ........ | | 1 | ] I | | | i
Marche AR ..|0,230 0, 225 0,216 0,216 0,216 0,238 0,216 0,216 0.216 | 0,216 0, 2]6 0,216
Huile i vsoeis 1106 . 1,2 ‘ 1,2 1,2 b2 1.2 1.2 I i.2 1.2 1,2
Pont AR.
Couple  .......... 4% 21 x22x 23 25 | 5x21~24x25 4 % 22 sxadxzd | 3k 23 4325 3% 23 ’ 3321 426 | 4326
Planétaires v F I | L. L L L I, 2 L. 15
| EET I PR 15 1,2 2,2 2.2 2.2 2.2 1.5 2.2 22 | 2,8 2.8 2,8
Essieu AV
Pincement ,.,., mm| 2 2 | ¥ 2 2 2 2 2 2 2 2
Chagsa’  cocvews o 4,5 9 4 % 4 o | 4 9 4 o 4 % 4 4 Y 4 % 4 % 4 %
Carrossaye 2% 2 % [ 2 % | 2% 2 % 2 % 2 % | 3,2 % 2 % 2 2 %%
Rayon braq, metreel 4.52 5.8 59 6,15 5.9 5,50 5,50 6,20 6,20 6,20 | 6,20
Divers i | 3150
Empatiement mm 2450 2880 3150 3300 ' L. 3300 2940 2940 3385 } 3385 | 3385 3385
Voie AV ... mm 1130 puis 1155 1255 1318 | 1318 | 130 | 1m0 im0 | 5 128 P el 53 B
Vaie AR mm (160 puis 1180 1263 1353 1353 | 1383 | 120 s | S REARRE AR R AR R
130/40 ou [
) 0 ? 12/45 12/45 | 14 45.14 50 | 14/45-14/50 | 14'45-15 50 | 14:45-14/50
PHetg. . cwien i 1‘1]55{_"4/({‘%031 1405(40‘]50)(40 | 160/40 [165 3¢ 400 14745 14745 ‘1b4514i5(}] T 1450J'154ﬂ5 05| 06455415
Essence litres 45 53 60 60 70 45 50 45 | 50 | 42
) 2 I litres 8,5 12,5 14 14 14 10 12,5 |0.5 14 | 14 16
Huile moteur litres 4 7 ¥ 7 5 7 7 7 [ 7 5 8
Poids ‘
Poids chassis .. ~kz 485 722 782 818 | 75| 776 832 | $850.J907| 89221 1000 sa&s-w%gi sssz-fé%%u
5 | 1200 | S 100
Charge utile .. ke | | | 0 800 1200 | 7 A0 T 196 ‘ 7 1400
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Modifications apporfées-d la 202
depuis son origine

MOTEUR

Le moteur TG a été monté jusqu'a Décembre
1938 et coincide avec la suspension & bare de
torsion.

Le motewr TG 2 blocs de
caoutchouc au lieu de silentblocs) a été monté
sur 202 U depuis le début de série et sur 202
depuis janvier (939 et coincide avec la suspension
AV A ressort transversal.

(suspension sur

Le tanx de compression a été ramené a :

6,8 (Aoiit 1947) ;
6,66 (Novembre 1947)
6,5 (Décembre 1947).

Les écrous crénelés et les goupilles des boulons
de bielles sont remplacés par des écrous simples
et des rondelles « Blocfor » -4 partir de Décembre

1947.

La pompe a eau avec presse-étoupe a éLé rem-
placée par une pompe & eau avec joint A D, &

partiv de la 202 B.

EMBRAYAGE

Cométe Mécano n® 10, début série 3 Novem-
bre 1946.

Plangte K 10, jusqu'a Janvier 1948,

Planéte PK 10, depuis Janvier 1948.

BOITE DE VITESSES

A partir de Novembre 1938, la 2° vilesse a un
rapport de 0,582/ au lieu de 0,533/] et la Marche

AR a un rapport de 0,225/] au lieu de 0,230/1.

PONT AR
Le pont AR de la 202 UH a été monté en dé-

pression 4 l'aide d'un petit luyau situé sur la
trompette de pont et reliant celui-ci a lair libre,

3 partir de Mai (949,

FREINS
Freins mécaniques, systéme Bendix, jusqu’a
oclobre 1946,
Freins hydrauliques, systtme Lockheed, depuis
octobre 1946,
Freins hydrauliques, systéme Lockheed, & ma-
choires flottantes, depuis juillet 1948,

SUSPENSION

La suspension AV par barres de torsion est
remplacée par une suspension A ressort transver-
sal

6 lames & partir de janvier 1939,

9 lames a partir de janvier [949.

A I'AV amortisseurs A {riction, puis amorlis-
seurs hydrauliques, depuis Juillet 1938,

A T'AR, amortisseurs & friction, puis amortis-
seurs hydrauliques, depuis mai 1938,

PNEUS ET ROUES

Pneus r) Jante
130 x 40 130/140 = 40
145 x 400 145 s« 400
155 % 400 145 x 400

~ Fixation Date EE
4 goujons Début de série
4 goujons Mars 1938
3 goujons Octobre 1946

En 202 U, modéle commercial, la dimension des
pneus a été :
165 x 40 du début de la série jusqu'a juillet
1936 ; -
185 x 400 de juillet 1939 jusqu'a la 202 UB ,
|7 x 400 toutes les séries 202 UB et 202 UH

(commerciales).

ELECTRICITE

Régulateur de tension, depuis juillet 1947.
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DICTIONNAIRE

DE LA

REPARATION AUTOMOBILE

avec la collaboration des Bureaux d'Etudes, Chels d'Ateliers et Spécialistes

= : e

LA 202 PEUGEOT

Comme on le verra par le Tableau page précédente et ci-contre,
la 202 PEUGEOT est sortie en trois modeéles différents entre
Février 1938 et Juillet 1949,

I"MODELE : 202 (1* type) de Février & Novembre 1938.
Numéros de chassis : 430.006 2 450.000.
202 (2¢ type) de Décembre 1938 A Juin 1942. Numéros
de chassis : 825.001 A 867.780.
202 (3° type) en Février 1945. Numéros de chissis .
867.781 & 867.807.

2* MODELE : 202 B de Mai 1946 & Octobre 1946. Numéros de
chissis @ 867.808 a 869.108.

3 MODELE : 202 BH d’Octobre 1946 a Juillet 1949. Numéros de
chissis @ 1.000.001 & 1.040.346.

soit un total d’environ cent mille voitures 202 construites, dont la
plupart roulent encore.

CARACTERISTIQUES GENERALES

BUDE! i e 5l <ot e e o 202 Contenance pont ........ 1,2
Cylindres .............. 4,68 x 78 Démulliplication pont <o 4,22 ou 23 ou 21
C'y;ind,.ée ______________ 1.133 Contenance réservoir . ... 45
Puissance nominale . ... .. 6 Viade AV i s i e v 113 ott 1,153
Puissanice réelle 20 Yooie AR on v s e g6 1,160 ou 1,180
€ 50 e nes : : o 5

Aot Pgitme e LB o v £.000 Empaltement . ........, 2,450
T de ¢ oo . Rayon de braguage ...... 4,52
C('mxl el (,ompllc.shmn Ak B Paoids du chdssis ........ 465

irculation d’ean ... ... 8,5 s 13040 ou 145 % 400
Conlenance carter d'huile. P A A R U O R o 155 x 400
Contenance boile ........ 0,6 Batlerie’ «. iy s arn vate i 12 V.-40 A.
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REPARATION ET ENTRETIEN

(ETUDE PAR ORGANE)

1. MOTEUR

A. — DEPOSE ET DEMONTAGE

FIXATION. — 2 modes de fixation pour les 202 et
202 U.

1" Série. Le bloc-moteur est suspendu a ['avant par
2 silentblocs combinés avee deux ressorts 4 boudin ; a
I'arriére par un support reposant sur 2 coussinets
caoutchouc, ce support se fixant d'une part sur la tra-
verse intermédiaire par deux colliers et de l'autre au
support de poussée, Celte fixation est complétée par 2
tirants d'ancrage fixés & I'AV sur la traverse tubulaire,
4 I'AR a deux goujons du carter de volant moteur.

2¢ Série & I'AV 2 supports d cales plates caoutchouc
trés élastiques fixent le moteur suspendu a I'’AR par un
support garni de caoutchouc et vissé sur la traverse inter-
médiaire,

B. — CYLINDRES

CYLINDRES. — 202 tous modéles. — Le carter
supérieur forme un bloc dans lequel sont emmanchées
les chemises en fonte spéciale trempée réduisant les pos-
sibilités d'usure. Les dimensions extérieures de ces che-
mises sont variables, Chaque dimension est repérée par
une lettre,

Les repéres- des chemises montées dans les futs sont
frappés sur le bloc-cylindre.

REALESAGE. — Pour conserver une épaisseur de
métal suffisante aux parois des chemises on ne peut
dépasser 1 mm au-dessus de la cote nominale soit 68,95.
Lorsque ces dimensions doivent &tre dépassées |'échange
des chemises s'impose. Il faut arraser alors la chemise
neuve et procéder & un alésage voisin de la cote nomi-
nale soit 68 mm. Cet alésage est nécessaire par suite
des déformations que prend toujours la chemise aprés
emmenchement.

CULASSE. — En alliage léger et rapportée, son
élanchéité est assurée par un joint métallo-plastique. Les
sieges de soupapes sont rapportés. Elle porte la rampe
de culbuteurs avec les guides el soupapes. Rien de spé.
cial au démentage.

DEMONTAGE DU MOTEUR. — Déshabiller I'avant,

retirer le radiateur. A l'arriére du bloc moteur, détachesr

l= couvercle de la rotule de poussée, laisser en place le

support AR moteur tenu soit par colliers ou fixé sur la
iraverse. Ce support détermine la position exacte du
moteur. En outre, le moteur est attaché par deux tirants
A la traverse ou par une bielle d'ancrage, reliant la boite

de vitesses & la traverse intermédiaire.

Une bielle d'ancrage boulonnée sous la boite de vi--

tesses et reliant la traverse précitée compléte cette

fixation.

- CULASSES

Cmenbie AV 5588

Fixation moteur 2¢ série

Au remontage, serrer en diagonale. Le joint doit étre
enduit sur les 2 faces d'huile de lin cuite. Toutes les
vie doivent étre bien bloquées avant le remontage de la
rampe de culbuteurs. Aprés chaque resserrage du joint
de culasse les jeux changent, il esl indispensable de
régler les jeux aux soupapes & froid.
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| 202 PEUGEOT

MOTEUR - BIELLES - CYLINDRES - VILEBREQUIN

Dum™ 6% 400 370 _ (ates parmades
Lot ™ s8R 10401 | 2
fom*" £8320_402

Yam™ 88 30_403 Fi

DamCE8R _410) Y
 dewtasmno_an | Y

(7ivtres repéres)

%

380 . Aston nonvame

Y™ B8R 20_412
Lham™ £8RI0_413

Lrom™ E8R 420
Jiwrn T G3RI0 421
Droy"™ 6BRE0 _ 422
Do ™ GERI0_423

61

(Reperes: ACELIXZ
371 . lotes réparation

320~
wrondele Sloctor 34}

B0 (=

C. — VILEBREQUIN - BIELLES

VILEBREQUIN, BIELLES, PISTONS. — Le vilebre-
quin est maintenu par 3 paliers anti-friction. Il est sup-
porté par le carter inlérieur, fermé par le bac & huile.
Il est foré intérieurement pour la distribution d'huile
sous pression aux bielles et 4 la chaine de distribution.

Dimension des coussinets :

POSITION DIAMETRE LONGUEUR
AV 40 42
Milieu 45 38
Arriére 44 48

Il existe d’autres cotes pour la réparation.

Les manetons mesurent 42 de diamétre et 30 de lar-

geur. Le jeu axial de I'arbre est de 0,05 & 0,10 mm. Une '

rondelle de friction est placée entre le tourillon AV et
[+ pignon de commande de distribution,

Le coussinet AR porte parlie sur le groupe ¢l parlie
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sur le demi-carter. Le couvercle du palier AR est formé
par deux pi¢ces apairées qui ne sont pas fournies séparé-
ment.

Les bielles comportent des ajustages calibrés pour le
graissage des cylindres et pistons. Alésage de bielle
42,02, il existe des bielles & des cotes différentes pour
la réparation. x

Les axes de piston sont montés libres dans le piston et
la bielle (diamétre 20 mm)- Ils sont arrétés latéralement

par deux {reins en corde & piano.

SEGMENTS. — Les segments sont prévus 3 68 mm
de diamétre et jusqu'a 68,95 pour la réparation.

Les hauteurs des segments sont les suivantes :

Segments coup de feu : 2,98 mm.

Segments d'étanchéité ; 2,48 mm.

Segments racleurs + 4,48 mm.

Les pistons d'origine sont en alliage léger et trailés,




PISTONS-SEGMENTS
Renseignements généraux - Repérage
202-202U
RENSEIGNEMENTS GENERAUX
Applicotion : Sur Meteurs TG. 202/202.U - TG2.202 B/BH - 202 UB/UH,
Alésage nominal du cylindre : mm. 68,00.
Jeu pralique : mm. 0,05 & 0,06 mesiré sur diamalre perpendiculaire & I'axe du piston,
a hauteur de fo parlie supérieure de cat oxe [AB sur lo figurel.
Seps de montage Jeux 3 la coupe
dupistonel bielle | des segments TABLEAU DE REPERAGE
Coupe draite
dnpise In sheiva #n ' inTarre
Ui w sarren
090
Cyllndra Repire Plston Sagment
coup da fau
080 gweaw | A &9 | .00
SEenalgis 68.00 of O e 67.95 48,00
080
48.02 & 03 E 67.97 48.00
5 ég”‘% 80405 | G .9 .05
@ 48.06 o 07 | 8.0 68,05
__toglay 48.08 & (9 K 68.03 48.10
Pour Wb pens ety
Ve e smgant 68,10 @l 11 M £8.05 63.10
reivy "spbint g rathang ;
W usann 68.12 el |3 o 8,07 68.10
Jaux du piston
daun gy -444_5_4_3 68.20 o 21 X 88.15 68.20
F 6822 et 23 z o817 48.20
68.24 of 25 B 48.19 68.25
042
8,05 = 68.50 el 51| ZZC | 68.45 68.50
291234 wRax |2ze| 84 | %
&8.54 a1 55 ZIG &8 49 68.55
0,08 . it 890 a9 |zzzR| 6885 4.50
les licus de refour dhuile inlérieurs on et 1wps 68.92 6193 | ZZ2T| é8.87 68,90
Frimes & pailir des chossis ¢
202 BH N° 1018700 B4 1 B | ZZZV| 44.69 68.95
202 UH N- 70) 308

| 202 PEUGEOT

BIELLE MOTRICE (ldentification)
202 - 202B - .202 BH - 202U - 202UB - 202 UH

SERRAGE
N dordre [N du seris

DU CHAPEAU e
DE BIELLE nngs | 308 303U 203 0m
—_— . 4202 a4
) 4170 | 42 442 10}
Le nauveau boulon Balle 4150 143 ¢
de bielle avec écrou 4050 a4
non créneld, FREINE
PAR ROMDELLE Vilebreguin 265 [ 4421548

BLOCFOR est maonié
en sérle depuis les
chassis ] 24tz
202BH N°1.013 38!
202UH N* 627.220

P

Pl

le remplacement
da lancien boulon
par le nouveau peul
érre elffeciue en cas
ge démanlage pour
reparation

Coupledaserrage " z "'Ji _1 _Lil_
|
T
|

des écrous de binl-

les avec rondelles —

BLOCFOR
MKa. 5 5a6

351 /202

D. — DISTR

DISTRIBUTION, — Par soupapes en léte comman-
dées par tringles et culbuteurs. L'arbre & cames tour-
nant dans quatre paliers est maintenu axialement par une
butée prenant appui sur la partie avant du bloc-cylindre
et fixé par 2 vis.

REGLAGE. — Le volant moteur porte un repére mar-
qué A O E. Amener ce repére en face du trait gravé

IBUTION

sur le carter (la plague de regard se trouve en haut, c6té
droit). Dans cette position du volant le piston n° | se
trouve & 13 mm 3 avant le point mort bas. (Les cylin-
dres sont numérotés 1, 2, 3, 4, en partant de I'AV).
Placer I'arbre & cames dans la position d'attague & |'ou-

verture de la soupape Echappement du cylindre | et le

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION
Levée de soupape .......... A o o 6,5 mm Jew @ [roid aux culbuleurs : 202 BH
dAnRgle: dil &iége . oz v ooy as el G0v Admission ...... 0,15 mm 0,10 mm
Largeur 'di $STEge .o o s wo s sios 34,5 mm Echappement .. . 0,15 mm 0,15 mm
_ 202 B, BU, U, UB, UH
Diamelre exierienr de la (éle Avance ounverture Adm. 0,20 mm 0,20 mm
L A Retard fermelure Adm. (0,10 mm 11,7 mm
Admission ... ... 43 mm Avance ouverture Ech. 13,30 mm 13,30 mm
Echappement  ...-.... - o e 32 mm Retard fermelure Iich. 3 mm 3 mm
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DISTRIBUTION

23 ouron
g/ T
49
6

513

»

500
Adrmssior: . 100
Echapoement 101
485
(503_32R
|504.333

ehgopement 50
243 &l nt 430008 o it

[ dunf 430234

240 Ademrasion.

{ 442 seul
441 svec pigroa.

O

jeu du poussoir correspondant étant C,15 monter la chai- Nota- — Prendre soin lors du démontage des culbu-
ne exactement dans cette position. Si elle n’engréne pas, teurs de les ranger dans leur ordre afin de les remonter
décaler le pignon monté sur P'arbre & cames. Ce pignon chacun 2 sa place.

est percé de 5 trous, ce qui donne 5 positions dont une Les poussoirs ont leur partie frottante en fonte spécia-
est la position correcte, ; le trempée.

EE. — ALIMENTATION

CARBURATEURS. — Solex inversés,

202 : 26 FAIC ; 202U : 26 AIC ;
202 B— BH : 26 IAC ; 202 UB — UH : 30 RFAL
26 FAIG 26 TAC 26 AIC 30 RFAI
TBLERE W T et S0 o th T RS o S Sl e 23 18 19 19
Emulsion ..........cueeneneoneannnos 280 190) 270 230
Gielen)t "PTICTDUL e o e = siaie ocs v s woms o [. 100 95 100 05
BRALETILE o it oirie wiae aoats suens siema s $ias8) e ‘ 45 45 45 45
T D T e o S 4 4 4.5 4
SATLeT (CSSPICE G irae srave sals sl s o o5 s s 115 110 115 110
64




Réglage. — Les carburateurs sont généralement livrés

sur les voitures neuves avec un ralenti réglé trop riche
et trop rapide car il est impossible de réaliser un réglage
correct avant la fin de la période de rodage. Le cons-
tructeur déconseille I'emploi de I'essence « poids lourds »
4 la suite des constatations faites sur les moteurs de
taxis parisiens,

Ne pas monter sur la tubulure d’admission de prises

d’air supplémentaires ou d’appareils de dépression.

Le bis-starter donne 3 réglages :
1) Tiré & fond, position départ riche,

202 PEUGEOT

2°) Enfoncé i moitié, quand le moteur a pris un peu
de tempéralure richesse intermédiaire.

3") Poussé a fond, marche normale starter hors cir-
cuil.

Ralenti. — Le réglage du ralenti porte sur 3 organes
dif{érents pour ces 2 types de carburateur.

1°) Le diamétre du gicleur de ralenti « G ».

2°) La vis de butée de ralenti « Z » qui limite la
fermeture du papillon.

3°) La vis de réglage « W » qui permet de faire varier
la richesse du ralenti.

F. — ALLUMAGE

Ordre d'allumage 1-3-4-2.

Ecartement des électrodes : 0,6 mm.

amener les inscriptions suivantes gravées sur le volant en
face du trou percé dans la paroi supérieure du carter
volant c6té droit en tournant la manivelle. A, indique le
point précis d'allumage pour les cylindres | et 4.

Ecartement des vis platinées ; 0,4 — 0,5 mm.
Avance initiale : 0,4 mm (8°).
Réglage. — Pour déterminer la position du réglage,

L’allumeur est entrainé par un tournevis excentré.

G. — GRAISSAGE

Il se fait sous pression par pompe noyée. Par une
canalisation dans le carter, I'huile va aux paliers | et 3
et aux quatre paliers de I'arbre 4 cames. Chaque palier
principal assure le graissage de la bielle voisine, Le palier
central alimenté par une dérivation sur le tube venant
de la pompe graisse les bielles 2 et 3.

A Tendroit du quatriéme palier de I'arbre & cames, un
conduit part & la rampe des culbuteurs. L huile en exces
descend le long des tiges et va lubrifier les poussoirs et
les cames, L'arbre & cames tourne dans un bain dhuile.

Le clapet de décharge est monté & I'avant sur le coté
gauche du moteur. Il est démontable de I'extérieur. Le
bouchon doit étre freiné par ligature, La décharge retour-
ne au carter,

Pression normale : 3 kg, 3 2.000 t/m.
Tarage du clapet : 3 kg.

LA POMPE A HUILE est facilement démontable. Elle
est commandée par I'arbre & cames par |'intermédiaire
d'un renvoi hélicoidal. Elle plonge dans la réserve d'hui-
le. L'huile aspirée par la pompe traverse au préalable
les mailles du filtre noyé dans la réserve.

MANOMETRE. — Quand on met le contact, une
lampe branchée sur le méme circuit éclaire un voyant
rouge marqué « contact-huile ». Dé&s que le moleur a
fait quelques tours et que la pression atteint 750 ar.
environ, la lampe s'éteint, le mano-conlact coupant le
retour 4 Ja masse,

Dés que la pression descend au-dessous de 750 gr., la
lampe se rallume. Si cela se produit en pleine marche,
vérifier aussitét. Il arrive aussi qu'en virage avec un

180 ar booion
V193 Ly wcron

574 deoroesuit

1

VEZL-

1230 s buttes |~
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Pompe & huile (mano-contact)
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niveau d'huile peu élevé, la pompe se désamorce pen-
dant un court instant, ce que le mano-contact signale
aussitol par un éclairage de que]qucs secondes.

L appareil est trés sensible et il ne faut pas s'allarmer
de I'allumage furtif de la lampe en cas de choc brutal
des roues dans un trou profond.

Enfin, il est normal qu'aprés une course trés longue a

forte moyenne, I'on voit s'allumer le voyant rouge lors-
qu'on laisse tourner le moteur au ralenti. La pression
dhuile 3 80° est d'environ 500 gr., c'est-a-dire inférieure
au réglage mano-contact (750 G).

N. B. — Ne pas oublier, au remontage des bouchons
aprés vidange (moteur et boite) de les freiner avec un

fil de fer.

H. — REFROIDISSEMENT

Rien de spécial sauf le calorstat monté dans la pipe

du retour d’eau au radiateur. Il commande I'ouverture

d'un volet dans la pipe de sortie- Le volet commence &
souvrir & 65° Il est entiérement ouvert & 85°.

POMPE A EAU. — 2 modéles :

1 modéle a douille et 1 roulement. — La partie AR
de P'arbre tourne dans une douille logée dans le corps
de la pompe et garnie d'un presse étoupe que |'on peut
resserrer de I'extérieur par I'écrou & créneaux. La partie
avant de I'arbre muni d'une coilerette de butée montée
dans un roulement 3 billes bloqué par un écrou fileté et
garni d'un feutre d'étanchéité dans lequel tourne le
moyeu de la poulie.

Démontage. — Pour le démontage, procéder comme
suit, la pompe étant séparée du moteur :

A) Dévisser I'écrou de fixation de turbine et retirer
celle-ci ;

Déposer la goupille frein et I'écrou de fixation du
roulement AV ;

B) Débloquer la vis darrét de I'éerou du presse
étoupe et I'écron lui-méme ;

C) Dévisser I'écrou AV de serrage du roulement apres
avoir démonté la poulie ;

D) Chasser I'arbre vers I'AV,
Graissage. — A I'AV pour le roulement ;

=Y

3 I'AR graisseur a réserve pour presse étoupe.

2¢ modéle. — A deux roulements et joint spécial.

Cette pompe ne comporte pas de douille dans le corps
de pompe, l'axe est maintenu par deux roulements,
L'étanchéité est assurée par un joint spécial avec frottoir
tournant en graphite.

Démontage. — A) Démonter la poulie et sa clavette.
B) Sortir I'arbre de pompe a eau par I'AR.

C) Chasser la goupille de la turbine.

D) Démonter la turbine et sortir le joint spécial.

sans poufie 680 4
au poutie BB

Pompe & eau compléle {

734} DD popest et
Al G e g D e gt 34

7
"6~ se5_ /

7O

Pompe & eau 1°° modeéle

Graissage. — La pompe & eau ne possede qu un seul
petit graisseur 4 huile qui ne doit recevoir que quelques
gouttes d'huile tous les 1.000 km.

...Mais pour démonter ou dégripper les piéces mécaniques vous savez que
quelques gouttes de TRANYLS suffisent... 36, rue Guersant, PARIS (XVIile).
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POMPE A EAU

Pompe a

738 cormpléte

739 avec clavette ot écrou
686
748

eau 2° modéle

2. EMBRAYAGE

202 et 202 UTILITAIRE

L’embrayage est du type & disque unique fonction-
rant & sec. Le disque est garni sur ses deux faces de
plateaux de friction « Ferodo ». C'est un Mécano-Cométe
K 10 ou Planéte PK 10,

La manceuvre de la pédale annule par un jeu de levier,
I'action des ressorts et fait disparaitre tout [rottement
sur le disque récepteur, ce qui libére la transmission.

Certaines voitures sont montées avec disque récepteur
progressif et moyeu amortisseur,

L'arbre d'emhrayage est centré dans une bague auto-
lubrifiante qu'il ne faut jamais laver & I'essence. Décou-
per une rondelle de feutre. L'imprégner d'huile moteur
et la mettre en place dans la bague de centrage.

CHANGEMENT DE GARNITURE. — Il nécessite les

opérations suivantes :

1°) Désaccoupler la transmission et le compteur de
vitesses,

2°) Démonter le frein 3 main et la biellette de com-
mande d'embrayage.

3°) Enlever le couvercle de la boite.

4°) Séparer le carter de la boite de vitesses.

REGLAGE., — Par 'écrou i broche de la biellette.
On y accede facilement, aprés avoir soulevé le capot.
Garde de siireté (course morte pédale de débrayage)

20 mm,

Longueur des ressorts 29,2 mm sous 50 kg de charge.
Dimension des garnitures 124 x 132 mm.

(Voir également Conseils des Spécialistes, page 181)

R o o o o ol

Sl e
SEGMENTSH'IF CHEMISES

53 Bd Robespierre, POISSY, Tel. Si-Germain 428, Poissy 75
epol 15, Rue Chaptal, LEVALLOIS - Tél. PEReire 30- 60
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niveau d'huile peu élevé, la pompe se désamorce pen-
dant un court instant, ce que le mano-contact signale
aussitét par un éclairage de quelques secondes.

| appareil est trés sensible et il ne faut pas s allarmer
de I'allumage furtif de la lampe en cas de choc brutal
des roues dans un trou profond.

Enfin, il est normal qu’aprés une course trés longue a

H. —

Rien de spécial sauf le calorstat monté dans la pipe
du retour d'eau au radiateur. Il commande l'ouverture
d'un volet dans la pipe de sortie: Le volet commence a
Souvrir A 65° 1l est entiérement ouvert a 85°,

POMPE A EAU. — 2 modéles :

1" modéle a douille et 1 roulement. — La partie AR
de T'arbre tourne dans une douille logée dans le corps
de la pompe et garnie d'un presse étoupe que l'on peut
resserrer de I'extérieur par I'écrou a créneaux. La partie
avant de |'arbre muni d'une coilerette de butée montée
dans un roulement & billes blogué par un écrou fileté et
garni d'un feutre d'étanchéité dans lequel tourne le
moyeu de la poulie.

Démontage. — Pour le démontage, procéder comme
suit, la pompe étant séparée du moteur :

A) Dévisser I'écrou de fixation de turbine et retirer
celle-ci ;

Déposer
voulement AV ;

B) Débloguer la vis darrét de l'écrou du presse
éloupe et I'écrou lui-méme ;

C) Dévisser I'écrou AV de serrage du roulement aprés
avoir démonté la poulie ;

D) Chasser |'arbre vers 'AV.

Graissage. — A I'AV pour le roulement ;

4 AR graisseur & réserve pour presse étoupe.

2 modéle. — A deux roulements et joint spécial.

Cette pompe ne comporle pas de douille dans le corps
de pompe, l'axe est maintenu par deux roulements.
L étanchéité est assurée par un joint spécial avec frottoir

tournant en graphite.

la goupille frein et I'écrou de fxation du

Démontage. — A) Démonter la poulie et sa clavette,
B) Sortir I'arbre de pompe 3 eau par I'AR.

C) Chasser la goupille de la turbine.

D) Démonter la turbine et sortir le joint spécial.

Mva-v

Mais pour démonter ou dég

quelques gouttes de TRANYLS suffisent...
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forte moyenne, l'on voit s'allumer le voyant rouge lors-
qu'on laisse tourner le moteur au ralenti. La pression
Lhuile & 80° est d’environ 500 gr., c'est-d-dire inférieure
au réglage mano-contact (750 G).

N. B. — Ne pas oublier, au remontage des bouchons

aprés vidange (moteur et hoite) de les freiner avec un
fil de fer.

REFROIDISSEMENT

sans pouke B8O 4

Pompe @ eau compléle {M retie 661

70E nexe ‘-?.B?Af‘.'f_’: f:;":"!'”
.Etﬂs_\ /

L0 o

Pompe & eau 1 modéle

Graissage. — La pompe a eau ne posséde gu un seul
pelit graisseur a huile qui ne doit recevoir que quelques
gouttes d’huile tous les 1,000 km.

WW

ripper les piéces mécaniques vous savez que

36, rue Guersant, PARIS (XVlile).
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POMPE A EAU

Pompe a eau 2° modéle

738 compléte
740

2. EMBRAYAGE

202 et 202 UTILITAIRE

L’em a di
. r;lbrayaf‘e est du type & disque unique fonction-
;;]ate sccfic.f g _dlsque est garnl sur ses deux faces de
g aux de friction « Ferodo ». C'est un Mécano-Coméat
L[,O ou Plangte PK 10, s
l'act?onmagmuvre de la pédale annule par un jeu de levier
es ressorts et fait disparaitr ’
' e tout frotteme

o : _ S| nt

Eiertd'lsque récepteur, ce qui libére la transmission,
-ertaines voilures sont montées avec disque récepteur

pr?dg!resmf et moyen amortisseur ’
]ubri?irbre d elfl_brayage est ceniré dans une bague auto-
o uante qu’il ne faut jamais laver & I'essence. Décou-
e ne tronde"e de feutre. L'imprégner d'huile moteur

mettre en place dans la bague de centrage

CHANGEMENT DE GARNITURE. — Il nécessite lc;s

opérations suivantes -

1°) Désaccou :
. pler la irans 1
vilesses, mission et le compteur de

2°) Démonter | n A .
3 e frein & main et i
st F erbravege, la biellette de com-

o
3°) Enlever le couvercle de la bojte

N
4°) Séparer le carter de la boite de vitesses

REGLAGE. — Par I'écrou & broche de la biellette.

OnGy accéde facilement, aprés avoir soulevé le capot
arde de siireté (course morte pédale de débrayage)

20 mm,

g b § m s g g
LO]] ueur CIEH ressorts 2 ;,2 m ous 50 k de Chaf €.
Dlmel’lsloﬂ deS ga' rnitures ' 24 X l 32 mim

(Voir également Conseils des Spécialistes, page 181)
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1360
o

1387 au dar ferroco 44
| 5884w gor ferrode 20
585 au cour: ;

dlepfee. boulon|
ef freins

1454 saule lﬂrremm
1455 v semelle |9 droile

1516 ferradn 446’ 5
e

IBIB ferroch £0.0umes rigide e/darailire
(Frichion)

EMBRAYAGE. 330 non. z 1310
1300 complet: sans favrchette mi ol }551 ":f";m [fé.-mea g 1444
S, \ 332 son parcee sewl AR5 ) Direchion
, ferrode 80 1 E
|55 poers ot e = mmes] guscie
1355 sew/ 1489 Direchon
a droile.

v fourchh 1430

1474 ax brocke
1468 semelle
1466".

14350 seuvle

(145 aisem™

Threction
3 dauche

1440 /fond. 35
144\ lond 40
1461

25

l

3. BOITE DE VITESSES

pour 202 1" et 2° série et 202 utilitaires

Elle comporte 3 ‘vitesses dont 2 silencieuses et une
marche AR.
Les rapports en sont les suivants :

17 série 202

2° série ef toutes U

Troisiéme 100 100

Deuxiéme 53,3 58,2
Premiére 28,4 28,4
Marche AR 23,0 225

ARBRE PRIMAIRE. — Il tourne dans un roulement
3 billes logé dans la paroi et maintenu par un segment
entre la paroi et le couvercle AV. Devant le roulement
se trouve une rondelle de rejet d'huile orientée vers
I'avant et bloquée sur l'arbre par un écrou.

ARBRE SECONDAIRE. — Il est centré a I'avant dans

I'alésage de I'arbre primaire, a 'aide d'un roulement &

|68

aiguilles maintenu par un jone. A larriére, il tourne

dans un roulement 3 billes monté de la méme fagon que
le roulement de 'arbre primaire.

Le synchroniseur est du type simple & cones d'em-
brayage.

Le pignon de seconde est fou sur une bague d'acier
munie a l'arriere d'une collerette servant de butée au
pignon. Cette bague est maintenue i I'AV par une entre-
toise de friction en bronze devant laquelle se trouve la

rondelle d'arrét en acier, verrouillée par tenon et ressort

noyés dans I'arbre.

ARBRE INTERMEDIAIRE. — Il est monté sur un axe
fixe avec deux roulements & rouleaux séparés par un:

enlretoise. Larbre intermédiaire tourne entre deux ron

delles de butée,
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BOITE DE VITESSES

1703 1665 av cone ssrovlt
| €66 o cire of rowdt
1667 av cane ssraul’

1668 au cane et rou
a parke du ¥ " AIEA

Boile ce\ilesses compléfe. birecta ar 150 |
15305 (96 . ss20 @ ;

Direchon (seur 1485
Fgzuche '{.w};mﬁ 1426
Drechon (sew/ 1489
el Lw&m 1430 f

171 4 cpasscorer)

Gt |715Mm?5} G&

et b v gy

+filels 632

!

1704 fong.27%
1705 Jong 26%
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DEMONTAGE. — Pour enlever la boite du moteur
procéder comme il a été indiqué au chapitre « Embraya-
ge n. Le dégroupage comprend les opérations suivantes :

1”) Retirer le couvercle arriére aprés avoir démonlé
le cardan.

2") Enlever le couvercle avant.

3°) Sortir |'arbre primaire avec son roulement par
I'avant.

4°) Tirer I'arbre secondaire en arriére pour pouvoir
sortir le synchroniseur par en haut,

5°) Avec un oulil & pointe recourhée, enfoncer le
tenon d'arrét du pignon de seconde, tourner cette ron-
delle pour engager ses ergots dans les cannclures de
I'arbre et glisser le pignon avec les rondelles vers I'avant.
Les sortir ensuite par le haut (attention au tenon et au
ressort).

6") Tirer I'artbre en arriére et sortir par en haut la
bague du pignon de deuxiéme el le baladeur de premiére
et marche AR,

7°) Sertir axe et pignon de marche AR,

8") Chasser I'axe du lrain intermédiaire et sortir le

train par le haut.

NOTA. — 2 sortes de couvercle de changement de
vilesses ont été montés :

A) Couvercle aluminium coulé avec fourchette acier
coulé (1" modéle).

B) Couvercle de fonte avec fourchetle téle (2" modé-
le).

La premidre série 202 portait un pignon de 2 & 23
dents, |'arbre intermédiaire avait les dentures suivantes,
30, 23, 24, 19 dents, les autres voitures ont | pignon de
2" 4 22 dents et I'arbre intermédiaire 30, 24, 24, 19
dents. Quelques petites modifications dans le courant de
la série ont amené certains changements sans importance.
L'épaisseur des dents du pignon de marche AR est pas-
sée de 26,9 mm a 27,9 mm, et la griffe de 2° et 3° de
254,27,

Commande de compteur. — Une vis est montée sur la
partie postérieure de l'arbre secondaire qui entraine un
pignon maintenu dans une douille, le cible allant au
compteur est monlé sur le pignon par un emmanchement
tournevis,

En cas d'échange d'une de ces piéces ou de la boile
compléte, tenir comple de la multiplication gravé sur la
douille, Les multiplications du pont AR faisant changer
les couples de commande du compteur.
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4. TRANSMISSION

202 1™ et 2° série — 202 Utilitaires

Le tube de réaction se trouve dans I'axe de la voiture,
Il renferme 'arbre de transmission et est articulé 3 I'AV
par rotule sur le support de poussée fixé a la boite de
vitesses.

L'arbre est logé dans un tube de poussée en deux
parties avec roulements, 'un intermédiaire, l'autre AV,
ce dernier & aiguille & I'endroit de la bride d'assemblage.
L arbre est avec cannelures extérieures 4 I'AV et canne-
lures intérieures a I'AR. Dans cette derniére coulisse la

queue de la vis sans {in qui bute conlre un ressort.
Le joint de cardan AV est du type métallique 4 aiguil-
le (80 aiguilles de 2,5 x 9,8). Le manchon AV se trou-
ve fixé sur I'arbre secondaire de la bofte. Une bague
anti-fuite se trouve & 'AV du tube de réaction.

5. PONT ARRIERE ET RO

DEMONTAGE. — Désacoupler

seurs et freins AR, Détacher le couvercle de la rotule de

ressorls, amortis-

poussée, Tirer pont et transmission vers 'AR. Pour enle-
ver le roulement médian, séparer les deux parties du
lube. Glisser d'abord la partie AV vers 'AV avec le
roulement et la bague antifuite, sortir ensuite le roule-

menl central.

Nota. — La transmission est modifiée depuis le chissis
433229 (emplacement du roulement médian). Les lon-
gueurs AV et AR de I'arbre changent, la longueur totale

reste la méme,

UES ARRIERE - FREINS
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ROUE AR GAUCHE
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Deux sortes de pont :

A) pour voitures 202 1™ et 2° Série,

B) pour voitures Utilitaires I'un et l'autre & roue et
vis sans fin, roues en porte a faux.

A — 202 1" et 2° Série. — Le pont AR est consti-
tué par un carter en deux pitces et deux tubes soudés
formant essieu aux extrémités desquels se trouvent les
supports de freins arriéres el d'attache de ressorts
d'amortisseurs. La transmission aux roues AR se lait par
roue et vis sans {in et par un différentiel & pignons coni-
ques (2 satellites et 2 planétaires).

La vis est maintenue par roulement et butée. Les
coquilles renfermant le dif férentiel sont boulonnées a la
roue hélicoidale et tournent dans deux roulements qui
prennent appui dans les tubes de pont. Les arbres de
roue ltraversent les fubes de pont el sont dune piéce
avec les planétaires. A |'aulre extrémilé on trouve
bague de rejet d'huile, roulement de I'arbre, joint anti-
{uite et sur la partic conique prend place le moyeu.

Nota. — La bague intérieure du roulement comporte
une gorge dans laquelle I'arrache roulement prend appui

DEMONTAGE., — 1) Retirer les moyeux clavetés

sur cone,
2) Retirer les pare-huile fixés avec les plateaux de
frein.
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3°) Sortir les roulements & T'aide de I'arrache roule-
ment.

4°) Déboulonner le tube de transmission et le triangle
AR.

5") Séparer le pont en deux suivant le plan médian.

B — 202 Utilitaires. — Le pont AR est constitué
par un carter avec couvercle. Deux tubes formant essien
sont fixés au carter par manchons houlonnés. Aux extré-
mités extérieures sont fixés : Supports de freins AR,
supports d'atlache de ressorts AR et amortisseurs. La
transmission aux roues s'opére de la méme maniére gu'en
202 normale sauf les arbres de roues qui sent montés
A cannelures dans les planétaires (ce qui permet de reti-
rer I'arbre sans démonter complétement le pont). A
I'autre extrémité on trouve aprés la bague de rejet d’hui-
le 2 roulements séparés par une entretoise avant le joint

anti-fuite et I'écrou.

DEMONTAGE. — ") Retirer les moyeux clavetés

sur cdne.
2") Retirer le pare-huile et les plateaux de freins.
3") Démonter les écrous en bout des tubes de pont.
4°) Tirer latéralement les arbres de commande de
rovies avec leurs roulements de moyeux.




5°) Désacoupler les brides du tube de pont.

6°) Dévisser le couvercle du carter ef |'enlever.

7°) Sortir le différentie]l par l'ouverture supérieure
du carter aprés avoir retiré les roulements de coquille.

8°) Démonter le chapeau AR du carter.

9°) Enlever la clavelte, tourner la rondelle de butée
en tournant /8 de tour,

10°) Sortir la vis par 'AR.

REGLAGE. — Pour la vis sans fin, le jeu axial se
rattrape 4 l'aide de rondelles. '

Pour le différentiel, le réglage latéral se fait par ron-
delle entre le roulement et le carter du pont.

FREINS

Il existe deux sorte de freins en 202 et 2 sortes en
Utilitaire :

A) 202 normale :

Freins auto-cenirenr Bendix

Diam. des tambours 205 mm 255 mm

Freins Lockheed

ROUE AR GAUCHE

EAOD gute
2401wy

3280 feors
3107 cror

Gk, [SE81 gt

an” | 3200 e

seceito |

b i
orveven 325V [/
gastemiri 3232

bt s o st 3EBE

i e s ipte 3257,

[4

Roue AR gauche 1° modéle, barre de forsion

B) 202 Utilitaire :

Diamétre des tambours 4 'AV 256 mm 305 mm
allAR 305 mm 305 mm

REGLAGE. — Voir les articles spéciaux déja parus
pour freins BENDIX ou LOCKHEED.

COMMANDE DES FREINS
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DIRECTION

3058 noir

Ensembles (sans volant ) S0o% i

2880 mirectrona Jauche
2881 Direction 5 drorte 3080

3040 bovkon nor
3041 dowdon coulerr
3045  sans bowten
3048 avembout mf seult

Campléte

assemble (BBI0  oir & douche
au seclour
ool il 89 chir & et

3061 __

sxawon D060
sxgxre D061

Souplisso

+50 noir D018
50 cowlewr D016
#85 pir 3017
aps routesr 3018

2910

£9ge

29486

2938 ol a gavche
2 933 dir- 3 drarle
2 928 rondette bramge

2908 air 5 o’

331?‘/.;_::11 2996

R - (-]
= S

sa) {E 936 55 bague e régl
B937au badue de rigl'

2945
3062
2898
~
6. DIRECTION ET ROUES AVANT
La direction est & vis et & secteur. La vis est montée Démontage du boitier. — A) Désacoupler la barre

sur deux roulements & rouleaux coniques et & galets pra-
tiqguement inusables et indéréglables.

Usure radiale de Ia vis. — Placer une rondelle d'épais-
seur entre le couvercle et le boftier 5/10 & 15/100
Jd'épaisseur.

Jeu entre vis et secteur. — Tourner la bague bronze
excentrée dans laquelle repose I'axe porte secteur et qui
est bloquée par une vis pointeau avec contre-écrou.

Jeu axial du sectear. — Serrer la vis de butée avec
contre-écrou & droite du bouchon de remplissage & huile,

Démontage de la colonne de direction. — A) Démon-
ter le commutateur i la partie inférieure du boitier,

B) Sortir la tige de commande centrale maintenue en
position par une rondelle fendue logée a la partie infé-
rieure du carter.

C) Défaire la vis-clavette fixant la colonne dans le
manchon du Flector.

D) Il n'y a plus qu'a sortir la colonne.
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de direction.

B) Dévisser les boulons fixant le boftier sur le lon-
geron,

La manivelle de direction commande la barre de di-
rection médiane supportée de I'autre cbté au chiissis par
un relai. A chaque extrémité de la barre de direction
est articulée une bicllette de connexion reliée au levier
soudé par fusée. Ces biellettes sont montées sur rotules,

Pincement. — Réglage par barre de direction (em-
bouts filetés ou douille excentrigue suivant modéle).

Essieu a barre

b

Essieu 2 ressort

de Torsion
Chasse ......:: . 4.5 % 4,5 %
Carrossage ........ 2198 1,5 %
Pincement ........ 2 mm Z mm

Le réglage du train AV nécessite un outillage spécial.
Il s'effectue essieu affaissé pour la barre de torsien ou
l= ressort horizontal dans le cas d'essicu avec ressort.
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CHASSIS ET

SUSPENSION

Eﬁ N é/ . {drrefﬁcw & gawche 3450

ajfﬁgmpz??ew € direckon 5 drate D40

aut syt lemartisseus hydrauligees rection @ dewche DAOL
(AR)

L direchion o diorts  DBDD

3503 druche
5502 ovon }— i

34 86

34 79

D508 au pattes dall ™™
des e3bles 'de freins.

3508 pes drwhe
3509 p=s arole
an 3yppt des kewers

sugpt de secleur.

3465 s gt
3466 p=a o

1| 3471 D g
3472 praar”

5455'\ 3484 p dr'
4396 3480

5068 gavche ___
506020 garm! <. %
5067 drodl

5063 o

3483 p=a davche

‘ﬁ Maﬁ DO drert
3601 g‘audm
% W

3
:;z;,,.‘.y..

3521 40

— 3514 comprere.

-]
5055 supp. comprer m

Chassis @ barre de torsion

Les chassis rigides tubulaires sonl constitués par deux
longerons réunis par des traverses Llubulaires soudées
électriguement comme sur toutes les voitures PEUGEOT

antérieures 4 la 203.

VOITURE DE TOURISME A BARRE DE TORSION :
Traverse AV. — Celle-ci porte le support d'attache
du radiateur,

Traverse de Suspension. — Elle relie les deux supports
des biellettes de suspension AV qui sont rivés aux lon-
gerons et porte les 2 supports AV du moteur.

La 3° Traverse. — Tubulaire entretoise les longerons
3 'AR de la boite de vitesses supporte, & fxation AR
du moteur, le levier de frein & main et le renvoi de

frein.

La traverse AR, — Entretoise les longerons a I'AR
au droit de hixation des ressorts AR,
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Ces deux derniéres traverses sont prolongées en dehors
du chéssis et supportent la carrosserie par |'intermédiaire

de cales appropriées.

VOITURE DE TOURISME A RESSORT
TRANSVERSAL

La traverse de suspension change. Elle porte le res-
sort AV, les amortisseurs hydrauliques et les supports
d'attache AV du moteur.

VOITURE UTILITAIRE

Méme traverse AV et de suspension que pour tourismz
A ressorl.

Une troisiéme traverse tubulaire entretoise les longe-
rons supporte la fixation AR du moteur, le levier de frein
et le renvoi de frein.

La quatriéme traverse inlermédiaire composée suppor-

te I'attache AV des amortisseurs AR,
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Suspension

AV 2° modéle et 202 U & ressort transversal
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202 PEUGEOT

SUSPENSION AV

a) Voitures tourisme. — Par barres de torsion longi-
tudinales avec réglage par vis de butée monté sur les
cannelures 3 'AR de la barre. Chague fusée étant portée
par 2 bielles, 'inférieur étant solidaire de la barre de
torsion.

b) 2 Série Tourisme et Utilitaires. — Par ressort
transversal formant deux parallélogrammes avec les le-
viess composés des amortisseurs hydrauliques. Le ressort
transversal est fixé dans son milieu sous la traverse en
acier coulé du chéssis.

UIPEMEI

T ELECTRI

SUSPENSION AR

a) Voitures de Tourisme. — Rien de particulier. 5

Ressorts demi-cantilevers. Amortisseurs 3 friction ou

hydrauliques,

b) Utilitaires. — Les ressorts demi-elliptiques sont
attachés 3 leur milieu aux tubes de pont et sont velids .-
A leurs extrémités AV et AR au chéissis par I'intermé- R
diaire de jumelles montées sur silentblocs. Amortisseurs

hydrauliques & double effet,

Dyn. Dynamo avec conjoncteur, Jr, Récepenr de jauge.
Dém. [émarrcur avec contacteur, Av. Avertisscur: L.¢ Lampe d’éclairage du fz-
Bic Batteric A Ampétemetrc. blean, ) .
i. Al Allumeur. Pl Plafonnier, L.t Lampe témoin de pression
Bo. Bobine. : Fp. Feu de position. . d’hl:‘lic- .
Com, Commutatcur  d’éclairage. S, Stop. Fu1 Fusible lanterne arricre,
Ph. Phare. 1. Lanteiné afri¢ee. F‘»Z- F__Usik_)le stop ct plafonnicr.
: Jt. Transmctteur de jauge. Es. Gl Dissuie-glace.
M.c Mano-contact.

LEGENDE

Interruptenr d’aliumage.
Tnterrupteur Péclairage du
tableau,

Interrupteur de stop.
Interruptenr de plafonnicr.

@

o

1
[+

fc

DYNAMO. — Elle est du type anti-compound et son
débit augmente automabiquement avec la consommation
de courant par les différents appareils. Ainsi Ja dynamo
continue a charger la batterie avec les phares allumés,
sans que la charge de jour soit trop élevée.

Le réglage par 3 balais est faii & I'usine et ne doit
pas &tre modifié. 31 le débit n'est pas sulfisant, neftoyer
le collecteur. '

Changer les balais tous les £5.000 km.

e fusible est placé sur la machine elle-méme, sous
un bouchon fileté. En se plagant devant le moteur et en
regardant la dynamo, on remarque & partir du conjonc-
teur

a) l.a boroe de soriie

) Le fusible
180

¢) La borne batterie, de laguelle part le fil 4 quiiva
3 'ampéremétre,
A droite du conjoncteur est placée la borne de’ départ’
du fil 5 qui va au commutateur d'éclairage, sans passer -
par Fampéremeétre. :

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR. — 1l est placé

la dynamo et protégé par un couvercle plombé.

DEMARREUR. — Clest un moteur électrique ‘série,
avec « Lanceur Roux ».
les coussinets spéciaux ne sont & graisser qu
de remontage. '
e contacleur de démarrage est consti
terrupteur placé sur le démarreur el commandé par ute
rette. Veiller au libre coulissement du céble. o

“sut

'en. cas

fué par un -



COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE, — Placé eu bout
du boitier de direction, il est commandé par une tige
solidaire du gros bouton au centre du volant. En tour-
nant ce bouton dans le sens des aiguilles d'une monlre,
on obtient les éclairages suivants :

I”) Lanterne gauche (feu de position gauche) ;

2°) Lanterne droite (feu de position droit) ;

3°) Lanternes AV et AR (lampes 3 bougies) ;

4°) Codes, lanternes AV et AR i

5") Phares, lanternes AV et AR.

En appuyant sur le bouton, on commande I'avertis
seur,

PROJECTEURS. — 1ls comportent une lampe i 2
hlaments de 60 bougies. Le filament Code. se trouve
dans la coupelle. Celle-ci placée en bas, doit avoir ses
bords dans un plan horizontal,

STOP. — Lampe de 15 bougies.

P B - BB BB B

| 202 PEUGEOT |

TABLEAU DE BORD, — Das qu'on ferme le cireuit
d'allumage & ['aide de linterrupteur I-1, la lampe-
témoin de pression d'huile s’allume. Elle recoit le cou-
rant par le méme fil que le récepteur de jauge d essence.

FUSIBLES. — De 'ampéremétre part un fil 13 ali-
mentant le stop et le plafonnier. La lanterne AR recoit
le courant par un fil 10 venant du commutatenr de
direction.

Ces fils, 10 et 13, aboutissent chacun & un fusible.
Ceux-ci montés sur une méme plaquette isolante dispo-
sée sous le capot, sont maintenus serrés, enlre une cosse
d'arrivée de 8 mm de diamétre intérieur, placée en bas
par un écrou moleté isolé. Au montage, prendre soin de
mettre |'épaulement de petit diamétre en-dessous,

BATTERIE. — C'est une 12 volts 40 ampéres, pla-
cée a l'avant du chéssis, sous la calandre,
Péle & la masse : négatif,

LES CONSEILS DES SPECIALISTES

181,5 X 124 X 3,2 — Qualité 44.

(SUITE) =mm—r—x

EMBRAYAGES. — Les Embrayages montés a origine étaient des K 10. Les PK 10 montés
sur les 202 B et 202 BH & partir de septembre 1947 peuvent étre utilisés A Ia place du Mécanis
me K 10 ear ils sont strictement mterchangeables,

Référence FERODO : 10.480 — Moyeu rigide dispositil de progressivité AM — 2 garnitures

_\Z\\\ '

(démonté si possible).
friction neuve étant en place ;

en les tirant vers I'extérieur ;

Réglage du mécanisme. — [ réglage du mécanisme est ellectué dans le volant-moteur
Montei le mécanisme non réglé sur le volant en bloquant fortement les vis de fixation, la
Vérilier que les leviers sont bien en place sur les équerres et les ramener contre I'équerre

Placer une régle métallique sur la bague de débrayage (voir schéma) ;
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Régler cette distance

Lorsqu
le réglage est achevé ;

Vérifier alors que 1
fols ;

Contrdler le réglage.

volant.

d'un tournevis. Cette mesure sera eilectuée en 3 po
e toutes les cotes relevées donnent des valeurs comprises entre 23,5 mm et 24,5 mm,

Seriissage des écrous des vis de réglage.
Seffectue au moyen d'un petit burin plat et d
sous la téte de vis et non sur le plateau de pression, pour réa
sertissage. Le métal de 'écrou doit &tre ramené

Mise en place des entretoises de montag
véhicule faire appui sur la bague pour le débrayer
plateau de lermeture et chacun des
maintenir le mécanisme dans une pos

Mesurer aux deux extrémités d'un diameétre la distance entre
(le plateau étant pris sur sa partie pl
3 24 mm + ou — 0,5 mm en tournant les vis de réglage au moyen
sitions différentes, 4 120° environ ;

FREINS

la régle et le dessus du plateau

ane en conftact avec le volant) ;

a bague porte bien sur les 3 leviers et débrayer le mécanisme plusieurs

— Le mécanisme démonté du volant, le sertissage
an marteau léger en placant un ftas directement
liser un appui franc au moment du
A Pintérieur de la fente de la vis.

e. — L& mécanisme étant prét a étre monté sur le
et introduire les entretoises 65.242 entre le
becs de leviers vers I'extérieur du plateau dans le but de
ition débrayée et de faciliter ainsi le montage sur le

APRES MONTAGE, NE PAS OUBLIER DE RETIRER LES ENTRETOISES.

202 FREINS BENDIX 202 B4
Qualité Sur machoire Qualité Sur machaire
4 garnitures 210 x 35 x 5 22 Primaire 4 garnitures 270 x 35 % 5 4 'Z Comprimée
4 garnritures 210 % 33 3 (W 4 Secondaire 4 garmitures 222 ~ 35 %5 450 Tendue

Livrées en boile
aarnitures percées, Irnisées
RET, boite n® 9

[raisés

Boite segments perceés,

RéL boite n® 10

P i

FERODO

S e ]

LA PINCE-ETAU ““HARRY”

Les Ets HENRY HAMELLE vien-
nent de lancer sur le marché frangais
une nouvelle PINCE-ETAU qui satis-
fait aux besoins les plus variés,

En elfet, cetle pince peut remplir &
elle seule tous les usages des pieces
connues eof, d’autre part, remplir les
fonctions de tous les outils suivants :
Etau & main, tournevis i vilebrequin,
étau & chanirein, presse serre-joints,
arrache clavette, pince 2 serrage pa
ralléle, pince de chaudronnier, clé A
ouverture lixe, clé A molette, elc..

Ce nouvel outil est indispensable
aux mécaniciens, garagistes, Serru-
riers, installateurs de chaullage, plom-
biers, etc...

182

La PINCE-ETAU « HARRY » d'un
maniement aisé, est munie d'un sys-
teme de leviers puissants permettant
avee une seule main dobtenir entre

les mors une PRESSION DE SERRA-
GE SUPERIEURE A UNE TONNE.
D'une capacité de serrage de 33 mm,

la PINCE-ETAU « HARRY » est ga-

rantie contre tous les viees de [abrica-
Hon ainsi que tous les outils de la
marque « HARRY » (clés, limes, scies,
tournevis, meules, ete..) dont la répu-
tation justiliée est synonyme de
« qualité ».

Cette PINCE-ETAU est en vente aux
Ets HENRY HAMELLE, 21, Boulevard
Jules Ferry, PARIS XI°, tél : OBE
3100 et dans leurs succursales de :
BORDEAUX, LILLE, LYON, MAR-
SEILLE, NANCY, NANTES, RENNES,
ROUEN, ST-QUENTIN, TOULOUSE,
TROYES, ALGER, ORAN, TUNIS,
CASABLANCA, etc.

FOIRE DE PARIS — Terrasse
R — Hall [II — Stand 11.114.




LES CONSEILS DES SPECIALISTES

SUITE =

EQUIPEMENT ELECTRIQUE DE LA 202 PEUGEOT

I. — LES PROJECTEURS. — Les 2 projecteurs de ce véhicule sont placés sous la grille calandre et ne
sont accessibles qu'en relevant celle-ci, aprés dévérouillage de la fermeture située & sa base. Les projecteurs
CIBIE & monter portent la référence 1782 S.

Il s’agit de projecteurs de 200 mm de diamétre, 3 glace plate stride. La parabole est aluminée sous vide
suivant le procédé SAPHIR. Le bouchon porte-lampe est prévu pour recevoir une lampe navette d'éclairage
ville et une ampoule d'éclairage code et route.

Pour satisfaire 4 la réglementation en vigueur, des feux de ville, indépendants sont fixés sur les ailes 3 moins
de 40 cm du gabarit exiréme du véhicule.

La forme extérieure du projecteur ou cuvelage est parabolique, et un support a rotule permet le réglag=
en hauteur et en direction du faisceau lumineux. On nctera que Faxe de la rotule fait un angle de 45° avec la
verticale, ce qui rend les réglages assez délicats.

Les lampes qui conviennent sont :

Pour le code et la route : lampe 12 volts, 3 ergots, 2 filaments 3 ballon lisse jaune, filament route en U,
puissance 36/45 watts.

Pour I'éclairage ville : lampe 12 volts, navette normalisée de 38 mm.

Le réglage des projecteurs s'impose quand les faisceaux code sont mal réglés, soit trop haut, seit trop bas,
ou encore si les faisceaux route ne sont pas en direction, c'est-d-dire sensiblement paralléles & 'axe longitudinal
du véhicule,

Les projecteurs étant trés prés I'un de l'autre, on évitera que les faisceaux des deux projecteurs ne conver
genl. Au contraire on les réglera légérement divergents

Le réglage s'effectue en débloquant & I'aide d'une clé plate le boulon situé & I'intérienr du support sous la
rotule et en le rebloquant, le projecteur étant dans sa position correcte.

Certaines 202 possédent & demeure sur I'écrou de blocage du projecteur une clé du genre « A pipe » qui
évite d'avoir recours & un outillage extérieur.

Il est recommandé d'utiliser pour ces réglages le REGLOSCOPE CIBIE en placant la « coupure » code
dans la bande 2 de I'écran et le faisceau route trés légérement 4 la gauche du point 0 pour le projecteur
gauche, trés légérement & sa droite pour le projecteur droit,

Rappelons que le réglage doit s’effectuer chaque fois que Fon change de lampe, chaque fois que I'on mo-
difie ou remplace un élément de la suspension du véhicule et chaque fois enfin que la carrosserie a &té modi-
fiée on réparée, :

Le montage des projecteurs dont I'axe est & 45" avec la verticale nécessite d'autre part un réglage plus mé
ticuleux, I'horizontalité de la coupure code dépendant du soin que Fon apportera  la remise en place du pro-
jecteur avant de rebloguer I'écrou de fixation.

Effectuez des réglages périodiques, les projecteurs montés sur rotules pouvant se dérégler d’eux mémes par
suite des vibrations si les écrous de fixation ne sont pas parfaitement blogués,

II. — LES ANTI-BROUILLARD. — Pour la « 202 PEUGEOT » nous conseillons I'emploi de 2 anti-brouil-
lard CIBIE fixés symétriquement par rapport a l'axe de la calandre sur les ferrures des pare-chocs,
Les automobilistes pourront choisir entre les modéles ronds de 130 mm de diamétre, référence 3370 ou le

A

modele rectangulaire & miroir en nylon référencié 3270
A

Les supports & employer portent la référence 4362,
On utilise pour ces projecteurs des lampes 12 volis. ballon lisse jaune 45 watts filament axial.

[II. — REGULATEUR DE TENSION. — Les dynamos montées sur 202 sont de plusieurs types. Pour choisir
le régulateur se baser sur les indications suivantes :

1°) Dynamo trois balais : pas de régulateur.

2°) Dynamo & régulateur :

a) Inducteurs reliés au balais isolé dans la machine et se refermant 4 la masse par le régulateur. (Ex. Ducel-
lier 3211, 2211, 3378) (Paris Rhéne G 10 R 13 — Régulateur CIBIE type A 2).

b) Inducteurs reliés & la masse dans la machine et alimentés & travers le régulateur. (Ex. Ducellier 321 —

Paris Rhéne G 11 R 53, etc... Régulateur CIBIE Type C2). »
CIBIE
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Amortisseurs HOUDAILLE

E'S MAURICE HOUDAILLE — 50, RUE RASPAIL, LEVALLOIS-PERRET

DESSINE PAR : | VERIFIE P

PEUGEOT . 202 yype BH  mvowtace avant | #et

‘ 2 Amortisseurs Ordinaires Decales 2 60°. Modele CFTHN — 2 Leviers §°905 F, troude /2.2 en DATE : ECHELLE
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