Le Moteur H L 50
est un moteur a
huile lourde entié-
rement construif
par PEUGEOT et
destiné aux véhi-
cules wtilitaires ra-
pides de tonnage
moyen.

Jusqu'a ce jour,
les gros porteurs
pouvaient seuls
bénéficier des
dvantages écono-
migques du moteur
& combustion.

De grosses difficul-
tés s'opposaient &
la réalisation d'un
mofeur rapide de
dimensions ré-
duites. PEUGEOT a
aujourd hui vaincu
ces difficultés, Il

vous offre, aprés

de longues études
et des essais con-
cluants, un moteur
a huile lourde par-
faitementoupoint.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
du Moteur HL 50

Moteur 4 cylindres 78 x 120, 4 temps,
eylindrée : 2 [. 300,

Chambre de combustion & turbu-
lence avec coupelle isclée thermi-

quement, La combustion est par-
faite 3 tous les régimes et & toutes
les charges. Le fonctionnement du
moteur est remarquablement doux
grice & la forme de cette chambre
qui limite la pression maxima.

Culasse en fonte 3 haute résistance, chambres de combustion amovibles
en acier special.

Vilebrequin équilibré par contrepoids et porté par 5 paliers en acier
rickel-chrome spécial, — =

Bielles trés robustes, régulées sefon une méthode particulicre,
Pistons en alliage spécial, 4 segments d'étanchéitd et un ricleur,
Soupapes commandées par culbuteurs,

Arbre a cames commandé par chaine double et agissant sur les
culbuteurs des soupapes.

Appareillage électrique. Un démarreur électrigue wxrés pulssant
4 commande positive, ainsi qu'une dynamo i double débit et
Z batteries de 6 wolts, 90 A, H. en série, assurent une mise en
route immediate, méme en cas d'arréws trés fréquents pendant
la’ saison froide.

=

Puissance. 55 CV i 3250 tours,
vitesse maxima réglée pa le régu-
lateur. Le ralenti ‘est excellent
meme 3 300 tours, ce qui révele
la. souplesse remarquable du
moteur.

Consommation. Moins de 200 gr. d’Huile Lourde par
CW-heure, soit moins. de 10 leres d'Hulle Lourde zux
100 km. pour une camidnnette MK4 chargée a 1.200 kg

Poids, 225 kg., soit 4 kg. 5-au CV.




SYSTEME D’INJECTION

a) Injecteur du type “ & téran ", évitant tour risque d'encrasse-
ment de |'orifice d'injection.

b) Pompe d'injection monobloc Lavalette-Bosch.
'c) Régulateur preumatique.
Départ. Directement au gaz oil.

Des bougies de réchauffage dans les 4 sphéres de combustion pers
mettent un départ Instantané par temps trés froid.

Le Moteur PEUGEOT HL 50 n’est pas un
moteur a essence adapté pour le fonction-
nement a Huile Lourde, cest un moteur
réalisé, dessiné et congu pour la combustion
de PHuile Lourde, mais qui fonctionne avec
autant de soup'esse et de régularité qu’un
moteur g essence. Le moteur HL 50 est livré
sur 1200 kg. PEUGEOT. Type MK 4.




1. — Economie de consommation. Le moteur HL 50, 4 plaine charpe, consomme de 20 5 30 % de
moins qu'un moteur @ cssence de’ puissance anafopue,

En outre,; l& priv de-FHuile Lourde est inférieur en moyenne de 25 9 au prix de essence
Poids Lourds,

L'économiz budgétaire est de 'ordre de 50 %, Donc, une dépense de 1 00 francs de combustible
avec lo vehicule & essence est remplacee par une dépense de 50 francs shviron avec e mateur HL 50,

Cette economie tient 4 la nature mime de notre moteur 4 combustion -

i) Son raux de compression ese de 17, ce qui assure un excellent rendement thermigue,
glors que dans e moteur a essence, le taux de compression nz peut depasser 8,5 .

b) La combustion se produir avec exces d'air, e dosage étant régle, suivanc la charge imposée
iy moteur, par Paction conjuguée de Paccéidriteur, de Pavance auromatique ot du régulateor;
le combustible injecté se trouve ainsi utilisé intépralamant.

o) Mon centemene le tomibsi s ity ool brETein S grar TN g dow s V08 S T - mals sucare
il brile dans de meilleures conditions de rendement pour un régime du moteur infériaor
au régime normal. Pour un moteur 3 combustion, en effer, le remplissage resce le méms & bas
régime puisque I'air n'est pas Ereanglé par un papillon. Or, ce maintien du remplissage, donc de Ia
pression avant combustion, €5t une condition primordiale de rendsment. Tous les conducteurs
eyertis savent qu'en dessous d'une certaine allure, le rendement de leur moteur diminue et que fa
Lonsemmation d'essence augmente. Ce phénomene ne se produit pas pour un moteur 3 combustion.

Cet avantage qui seraic sans lmportance pour un moteur de voiture de tourisme, qui doit peu
servir au-dessous d'un certain régime ralenti, devient capical quand il s'agic d'un véhicule de transport
paur lequel il faue un rendement excellent a toutes les vitesses d’urilisation.

d) Le débit des injecteurs est proporticnnel & Penfoncement de PPaccélérateur, alors
que dans le moteur & essence, le débic du gleleur dépend de Iz dépressian dans le collectenr 3 admis-
sion, d'ol gaspillage d'essénce aux reprises,

e) La chambre de turbulence a été dessinée spécialement pour assurer la combustion totale,
sans choc violent et $ans fumde,

Moteur & 4 cylindres, 4 temps, d'entretien er de réparatian faclles sulvant la technigue courante.

Des organes largement calculés, uns culasse de formes cimples, avee chambre de cambistion

amaovible en acier spécial, un vilebreguin équilibré & contrepoids portd par 5 palisrs permettent
au moteur HL 50 de faire un long service sans usure appréciable.

Dépenses en huile de graissage réduites : 1 litre pour 1000 km, plis les vidanges:

Silence : grace 4 [a forme de la chambre de terbulence, las pressions maxima dans la.culasse sent tres

réduites relativement aux anclens systémes et & peine plus élevées que dans [¢ moteur & essence.

Fumées et odeurs. : aussi redultes que celles d'un bon moteur & essence.

Dangers d'incendie complétement supprimeés,




