SERIE MK/DK - 1

MK MKD MK4 MKN MK5
8 CV 10 CV 11 CV 11 CV 12 CV
Puissance fiscale :
DK5 D5G
12 CV 9 CV
TYPE FABRICATION NUMEROS DE CHASSIS
MK Aolt 1933 & Octobre 1934 632.001 a 633514
MKD Novembre 1934 a Mars 1936 634.001 a 635.628
MK4 Mars 1936 a Mars 1938 636.001 3 637.709
MKN Février & Juillet 1938 248.101 a 249.266
MK5 Aolt 1938 & Aolt 1939 736.001 & 740.000
DKS Septembre 1939 a Juin 1941 900.001 a 912,500
t .
® 979.001 3 981.000
D5G Aolt 1940 & Novembre 1941 912.501 a 925.000

PARTICULARITES DES DIFFERENTS MODELES MK

MK - Moteur SER ou SER3 301 8 CV.

MKD - Moteur SF 401 10 CV, régime 3.800.

MK4 - Moteur THU 402 11 CV. Radiateur coupe vent, cabine 2 pl. en 1936. Capot 402
et cabine élargie 3 pl. en 1937.

MKN - Moteur THU 402 11 CV.

MK5 - Moteur THU2 402B 12 CV C.U. 1.200 kg.
DK5 - Moteur THU2 402B 12 CV C.U. 1.400 kg.
D5G - Moteur TH2G gazogéne 402B 9 CV C.U. 1.200 kg.

MOTEURS

TYPE DE CHASSIS MK MKD MK4/MKN MK5/DKS D5G

TYPE DE MOTEUR SER3 SF THU THU2 TH2G
Nombre de cylindes 4 4 4 4 4
Soupapes latérales latérales culbuteurs culbuteurs culbuteurs
Culasse fonte fonte fonte fonte Alpax
Alésage 72 78 83 83 83
Course 90 90 92 99 99
Cylindrée 1.465 1.720 1.991 2.142 2.142
Régime 3.500 (régul) 4.000 (régul) 3.500 (régul) 3.800 (regul) 4.000
Rapport volumétrique 6 6 6 6 8
Puissance 37 ch 44 ch 39 ch a4 3.000 | 45 ch a 3.000 | 34 ch & 4.000
Nombre de paliers 3 3 3 3 3
Contenance carter 7 7 7 5 5
Graduation jauge 6 6 6 5 5
Volume circulation eau 10 10,5 14 14
Consommation (1./100 km) 12 a 14 125 & 145 13 a 155 15 & 16 25 (lj(g ghiarbon

e bois

Consommation huile (1./100 km) 0,150 a 0,350 } 0,150 a 0,350 | 0,150 & 0,350 | 0,150 a 0,350 | 0,150 a 0,350







-

SERIE MK/DK - 3

'Bligs 8p Ul B B 9EZ'B06 9P 10 (OV6L 0OV ¥ BE6L 2IQWBAON) bSH'B06 © LOL /06 P RXXy
‘(o¥61 s:queidag & uinf) SEZ'606 B SSH'806 op 18 (douuy $8IN1I0A) 9GE'906 & @498 8P INQIP Np izXE (1)

ylwy G¢ yluy Gz Ywy G/ ylwy Gz yluy 6z Yylwy oL ujwy 09 WnWwixew 9ssanA
ooece GLLE ocge 0gge| os8e 0LG¢2|000€E 008¢ | 000¢ 0ogejo08¢c 00G ¢ ebreyo us gsuoine |ejoy spilog
0081 ooo¢e 06 L 006G 1 0061 00L 1 00stL alejoy sbieyn
ooct oovlt 00c L 0001t 0001 oovi1 oocijooet ooglLjooet 0001 ajun sbieyn
0o0c1 ooct oocl1 ooet ooclt abenbiowsu euoeden
gl 0z'l 0zt Syl SIWPE IXeuw Xney-e-a}iod
co'lL vL'0 960 950 96’0 LGS0 09'0 8pIA & |0s ne Jayoue|d souelsiq
09'0 090 $3||3p14 sap inajney
0s'9 Se'9 uoJiAue Gp'G ot'y uosIAUa G uoliaus g oc'y ajquodsip awnjop
Lyl 09°'L €€l LE'L €€'l €€l TAN ayoeq snos Jnsnen
st'y R4 b oe'e b b o1 wawabieyo ap soepng
LL°1 X692 69t X 0v'e L9l X 6p'2 G9°'L X¢g ¥9'L X 6p'g v9'L X 8p'e LY'L X geg'e neaje|d np suocisuawiq
3IHISSOUHVD
0G AV LS ANY 0G AV 0G AY Sv AV SY AV S AV 90U3SSd JI0AIBSOY
02's 0oz'9 0z'9 09°s 0e'9 0z'9 009 efenbeiq ap uohey
fogxXglL rogxXgiL TOGXyL SPXQ9LIroGXpyl SrX9Llf0SXvl SPX9tL|rosxXvi SYX9IrosXvi syXol Hv snaud
06 X Gt 06 X Gl 0SXPL SpXPL] 06XPL GPXvL] 06XPL ShXbi| 0SXPL GyXp| 0SXVIL SvXypi AV snaud
GgE'E G8E'E G8E'E v6'e G8E'E GBE'E ve'e juswenedwy
vEY'L YEV'L vEY'L Sve'L|vep L SYE'L] VEY'L SYe‘L| vEY'L Sve'lL Sre'L dy 910/
9g°1 9€’L 9€’1 €e'l| 9€'L €e'L} 9¢g'lL €e'L{8ge’tL 8/2'1L 8e'lL 10S ne AV BI0A
SISSVHO
ozlL'o A AN €G1°0 €610 A AN OEL'o (o] 3 N0] uoleal|dnjnwag
gzXeg (1 1lgX¢g 9Z X v 9Z X v lgX¢€ ggXeg ggXeg a|dnop
HV INOd

9le'o 9120 9te'o 9lLz'o 9120 912'0 91z'0 Hv

1 1 L 1 1 1 Nt o

960 4950 £9G°0 £9G°0 8.6'0 8.G0 8460 ¥4
66e'0 6620 6620 6s2'0 09Z'o 09Z'0 0920 wl ¢ uoneoydnjnweq
€ € € € € € € §8SS9}A 3P aUquoON
S3ISS3LIA 3a 3109

0sa sHa SHIN NMW N (e) 17} N

SISSVHD S3INDILSI¥ALOVYEVYD




- f
o ® O
MKC MKB MKL
TN
i - (] /—j = ]
;®D O @J O) =
MAC MAB_MABJ MAL . MALJ
O s . R o R
@/— @ S — ,:‘_/—(\y\}; @J @ A
U4C_U4CJ_MHC36_MHCJ36 u4B_U4BJ u4L _u4LJ
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CARROSSERIES MK/DK5/D5G

MK
POIDS ENCOMBREMENT
TYPE DESIGNATION DES CARROSSERIES Chass. Carr.
Tota!l Long. Larg. Haut.
nu seule
1,60
MKC Chassis cabine 2 pl. 821 4,45 §158 1,69
572 1.60
MKB Boulangere 2 pl. 821 430 1251 j 4,68 g 2,09
679 1,84
584 1,60
MKL | Fourgon 2 pi. 821 a57 | 1278 ? 4,80 g 1,89
694 1,84
MKD
MAC Chassis cabine 2 pl. 850
MAB Boulangére 2 pl. 850 - 444 1294 5,05 1,70 1,97
MAL Fourgon 2 pl. 850 482 1332 5,05 1,70 1,97
MKDJ
Plateau bas roues jumelées 2 pl. 907 443 1350 5,10 1,85 1,94
Plateau haut roues jumelées 2 pl. 907 465 1372 5,10 1,85 1,94
MABI Boulangére roues jumelées 2 pl. 907 474 1381 5,05 1,85 1,99
MALI Fourgon roues jumelées 2 pl. 907 508 1415 5,05 1,85 1,99
MK4 1936
U4C Chaéssis cabine 2 pl. 922 195 1117 5,03 1,62 1,84
631
uU4B Boulangére 2 pl. 922 417 1333 3 702 5,03 1,70 1,88
637
u4L Fourgon 2 pl 922 451 1373 j 7% 5,03 1,70 1,88
MK4J 1936
U4Cl Chéassis cabine 2 pl. roues jumelées 1000 195 1195 5,03 1,85 1,86
. . . 643
U4BJ Boulangere 2 pl. roues jumelées 1000 424 1424 j 781 5,03 1,85 1,89
. . 643
U4L) Fourgon 2 pl. roues jumelées 1000 453 1453 g 810 5,03 1,85 1,89
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MK4 1937
POIDS ENCOMBREMENT
TYPE DESIGNATION DES CARROSSERIES Chass. Carr.
Total Long. Larg. Haut.
nu seule
Al ; 618
M4C Chassis cabine 3 pl. 957 163 1120 502 5,08 1,64 1,86
MK4J) 1937
- ) . . 645
M4Cl1 Chassis cabine 3 pl. roues jumelées 1070 161 1231 585 5,08 1,85 1,88
MKN
587
MNC Chassis cabine 3 pl. 927 170 1097 510 4,65 1,64 1,85
583
MNB Boulangére 3 pl. 927 386 1313 é 730 4,67 1,71 1,87
578
MNL Fourgon 3 pl. 927 401 1328 j 750 4,67 1,71 1,87
MKNJ
. . 613
MNCJ Chassis cabine 3 pl. roues jumelées 1033 170 1203 g 590 4,65 1,78 1,87
. 601
MNBI Boulangére 3 pl. roues jumelées 1006 386 1392 a 701 467 1,85 1,89
603
MNLJ Fourgon 3 pl. roues jumelées 1000 401 1401 g 708 4,67 1,85 1,89
MK5
M5C Chéssis cabine 3 pl. 885 253 1138 4,85 1,64 1,86
M58 Boulangére 3 pl. 885 486 1371 5,09 1,72 1,88
M5L Fourgon 3 pl. 885 511 1396 5,09 1,72 1,88
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MKS5)
POIDS ENCOMBREMENT
TYPE DESIGNATION DES CARROSSERIES Chass. Carr.
Total Long. Larg. Haut.
nu seule
MSCI Chéssis cabine 3 pl. 959 268 1227 4,85 1,85 1,88
MsSBJ Boulangére 3 pl. 959 501 1460 5,09 1,85 1,90
MS5LJ Fourgon 3 pl. 959 526 1485 5,09 1,85 1,90
DK5)J
Essence — Roues jumelées.
D5C Chassis nu avec cabine 3 pl. 974 310 1284 5,09 1,78 2,20
. . 710
D5A Camionnette basse bachée Armée 3 pl. 974 716 1890% 980 513 1,85 2,27
i 687
D5T Camionnette basse bachée Civile 3 pl. 974 650 1624 3 037 511 1,85 2,27
ala s - 675
D5L Fourgon tdlé série Civil, 3 pl. 974 570 15443 869 5,09 1,85 1,95
DsL Fourgon tlé ex-radio Armée, non aménagé, glaces 974 726 1700 5,24 1,98 2,44
obturées, 3 pl.
] 7400
D6S Ambulance ex-radio Armée, 3 pl. 974 986 1960 1220 5,24 1,97 2,44
. . . 680
D6F Fourgon t6lé ex-radio Armée, non aménagé avec 974 766 1740’ 5,24 1,97 2,44
glaces, 3 pl. 1056
D5G
Gazogéne GOHIN-POULENC — Roues jumelées.
727
D5CG Chassis cabine 3 pl. 1174 310 1484 i 757 5,09 1,78 2,20
. 736
DSHG Camionnette surélevée 3 pl. 1174 632 1806 21070 5,47 2,00 2,42
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MKH - HMK
{Moteur HL 50)

Puissance fiscale : 9 CV

TYPE FABRICATION ‘NUMEROS DE CHASSIS

MKHL 1936 670.001 & 670.500

MKH Juillet 1937 a Mars 1938, et Décembre 1938 735.501 & 735.622
a Septembre 1938

HMK Avril 1938 & Octobre 1938 270.601 3 272.000

- Le MKHL est un chéssis long pour cars 18 places, établi en nombre trés réduit d'exemplaires et utilisé exclusivement
pour les services de transport des Usines.

- Le MKH correspond exactement au MK4 a cette différence prés qu'il est équipé du moteur HL50 a huile lourde en place du
moteur TH & essence. Ce modéle fut livré avec capot 402 et cabine élargie 3 places en 1937.

- Le HMK correspond exactement au MKN mais équipé du moteur & huile lourde HL50 au lieu du moteur TH & essence.

MOTEUR

4 cylindres 4 temps & soupapes en téte commandées par
culbuteurs & coupelles chaudes, licence suisse "OBERHAENSLI"

TYPE DE MOTEUR HL 50
Alésage 78
Course . 120
Cylindrée 2.300
Régime maximum 3.250
Puissance 55 ch
Rapport volumétrique 17
Nombre de paliers 5
Pression d'injection 65 puis 70 kg
Capacité carter 8 I
Capacité circulation eau 16 1.
Consommation 10 1./100 km de gaz-oil environ
soit moins de 200 gr au ch/h.
Poids du moteur 225 kg (soit 4,5 kg au ch,
50 kg de plus seulement qu'un 402)
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Les chassis et carrosseries sont les mémes que pour les types correspondants équipés avec moteur a essence, sauf les

démultiplications du pont AR qui sont les suivantes :

MKHL MKH HMK
Couple 3 X 25 4 X 26 5 X 28
Démultiplication 0,120 0,153 0,178
Vitesse maximum 72 kmjh 72 km/h 72 kmjh

Pour les autres caractéristiques, se reporter respectivement aux modéles :

MK4 pour le MKH

MKN pour le HMK

NOTA - Les chassis MKH et HMK ont été équipés d'un réservoir latéral de 42 litres.
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CARROSSERIES MKH - HMK

SERIE MK/DK - 15

MKH 1936
POIDS ENCOMBREMENT
SYM-
DESIGNATION DES CARROSSERIES R
BOLE Chass. Carr. Total Long. Larg. Haut.
nu seule
MHC Chaéssis (huile lourde) avec cabine 2 pl. 5,03 1,62 1,84
MKHJ 1936
MHCI Chassis (huile lourde) avec cabine 2 pl. Roues 5,03 1,85 1,88
jumelées
MKH 1937
. 708
MHC Chassis (huile lourde) avec cabine 3 pl. 1071 163 1234 596 5,08 1,64 1,86
MKHJ 1937
708
MHCI Chassis (huile lourde) avec cabine 3 pl. Roues| 1140 163 1303 5,08 1,85 1,88
jumelées : 595
HMK
HMVB Boulangére (huile lourde) cabine 3 pl. 4,67 1,711 1,87
HMC Chassis (huile lourde) cabine 3 pl. 4,65 1,64 1,85
HML Fourgon (huile lourde) cabine 3 pl. 4,67 1,71 1,87
HMK)J
HMCI Chassis (huile lourde) avec cabine 3 pl. Roues 4,65 1,78 1,87
jumelées
HMBIJ Boulangére (huile lourde) avec cabine 3 pl. Roues 4,67 1,85 1,89
jumelées
HMLI Fourgon (huile lourde) avec cabine 3 pl. Roues 4,67 1,85 1,89
jumelées







