La gualc'te' gu’on ne c&lvcu& f»a.s,/







TOUS MUNIS DE ROUES AVANT
INDEPENDANTES PEUGEOT

- 402 - 800 Kes - 1200 Kes
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LA CONDUITE INTERIEURE - LE COACH - LE CABRIOLET — LEGERE —

Constitué par un chassis 302 renforcé et équipé d'un moleur 402 AUX 24 HEURES DU MANS 1937

« 1938 », le nouveau modéle « 402 Légére » apporte a la clientele Trois « 402 Légéres » (chassis
el moteur de série, carrosseries

toutes les brillantes qualités de rapidité el d'accéléralion de la 402. « Spécial-Sport » Darl’'mat)
alliées aux avantages de faible encombrement de la 302, furent la seule équipe qui ter-
mina compléte cette trés dure
épreuve, couvrant les 2.700 km.

Ses aptitudes mécaniques remarquables ont été consacrées paf

une éclatante démonstration de vitesse et d'endurance qu'elle effectua du parcours @ plus de 114 km.
aux 24 HEURES DU MANS 1937. de moyenne. Sur 49 partants de

e : : . oy . toutes nationalités, 17 concur-
Capaoble de réaliser économiquement et en toute sécurité de treés rents seulement passérent la
fortes moyennes, la « 402 Légére » est une incomparable voiture ligne d’arrivée.

de grand tourisme,

CARACTERISTIOUES DU CHASSIS 40

Chassis Bloctube & 2 caissons superposét, - Moleur 4 cylindres & culbuteurs 1155 CV, cylindree | 99! omc. (83x92). - Nouvelie suspension soupic du mateur
sur le chassis. -Vilebreqdn 3 paliers. - Arbre & cames commandé dans (e carter par chaine silencieuse. - Graissoge 30us pression, copacité du corter
7 lit, &'huile, - Systéme de roidissement par pompe centrifuge (14 111, d° eau ). - Calorstat - Carbureteur Zem!h inversé & bulée d'économie réglable com-
mandée sur la planche de bord. - Suspension & roues aven! indépendantes Peugeot avec 4 amorfisseurs hydrouliques indéréglables & double cffel. - Ressort
transversal & I'avant, ressorts Cantilever ¢ i‘arriére. - Graissage inlerne permanen! des fomes de ressorts, - Transmission par embrayage & sec a disque
unique. - Bolte 3 vitesses avant ef marche arriére, 2'e03'ulencceumsy hronisées (capacité d'huile & | 1. 200). - Poussée ef r«xﬁon par fube cenltral, cardan
unique. - Pont arriére & roue ef vis sans fin avec capacité d'hulle acerue (2 1. 200) ef rondelles en bronze anti-grippoge. - Freins autocentreurs Bendix sur
lu 4 rouu avec commande & main sur planche de bord. - Direction vis et secleur avec rovlements & roujeaux ef rallrapage de jeu. - Réservoir 4 essence
arriere (53 litres), réserve 8 litres avec robinet spécial. - Afimentation du moleur en combestible par pompe meécanique. - Equipement électrique 12 voin
wmﬂmeo 2 batteries. « Dywno double débit anti-Compound. - Allumoge par baHerie. - Phares inclinables par commande sur la planche de borc. -
garnies. - Empatfement : 2 m. 88. - Voie : | m. 28. - Rayon de broquage : S m. B0. - Poids du chassis : 660 kg. (& vide avec 5 roues garnies). -
Comomdionwbocbom lmpoﬂéeclmym horaire : mm.sa 13 litres d'essence.

U‘O




LA CONDUITE INTERIEURE GRAND LUXE 4 PORTES - 5 PLACES (N 3 1 — ~,'...‘4’.‘-l—=-

La conduite-intérieure grand luxe
402 Légére peul &lre livrée sur
demande avec boite électro-magné-
tique 4 vitesses PEUGEOT-COTAL

el toif ouvrant,

LEGERE

2 sitges AV séparés réglables longitudinalement. — Pare-chocs avont en duralumin & fixation ren.
plogque

de
m-ma avec commande d'inclingison. - 2 kiaxons ville et route avec inverseur, -
loasd’o&ubad‘w“gﬁll anti-insectes, - Dispositif anti-vol de la rove de secours. -
c«:wwom.mww « Monlre. - Corbwdwrétw‘éod‘éwhdohble
mewmmmuomw.ommm 2 pare-sola
- Commande & distance des porfes AR, - Store AR & commande & distance. - File! chapeliére. .
Mndcmmrw«mmlem

-ocemtm!e -meclmmlé « Feux de position
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Carrosserie enfidrenwn! métallique. - A 'avent : 2 sidéges individuels en Dunlopilio, réglables is
lo siége. - A l'arrigre : 2/3 ploces frés conforiables sur banguetie on Duniopillo. - Toit ouvront. - 2 valises,
- Planche de bord compléle avec totalisaleur journalier ¢f montre, - Carburateur & butée d'économic
réglable, - Régloge d'inclinaison des phares. - Essuie.gloce électrique & double balai. - 2 pare-soleil orien-
jables en rhodoid. - Pore-chocs AV en acier inoxydable ; pare-chocs AR acier ¢f cooulchoue moulé. -
Nombrouses feintes de carrosseries : noir, bleu, gris clair, gris fonce, beige, verl foncé, rouge foncé, brun.

?h LE COACH GRAND LUXE 2 PORTES - 4/5 PLACES (W.3)
P

Le coach Grand Luxe 402 Légére
peut étre livré sur demande avec

boite électro-magnétique 4 vilesses
PEUGEOT-COTAL.



LE CABRIOLET DECAPOTABLE GRAND LUXE — 2 PORTES - 4/5 PLACES (D.3.Y.)
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LEGERE

% o2 individuels & I'avant en Dunlopillo, réglables depuis

Le cabriolet Grand Luxe 402 légére &N QM l-:_v;. Mot‘t“ g - AT g rég g2t o

peut étre livré sur demande avec /,! Bl mpmavp;mlmr journclier e montre. - h ':‘ndzw du' ph‘:‘m C:'rt:umw

; v _ [ g S @'éconamie reéglable. - Estuie-glace elecirigue & double ba pore—soh-cor hblel” hodoid.
boite électro-magnétique 4 vitesses Rt : AV en acier inoxydable ; pare-chocs AR ocier ef cooulchous mouid. - Capote en whip-cord. -
PEUGEOT-COTAL |~ -wm en cuir de orond luxe. - Teintes de corrosseries - noir, bleu moyen, gris clair,

%‘W“W clair, rooy- Imgl. Nw pasiel, vart do-r. vert fonce, marron, ivoire.

Ix



LA LIMOUSINE — 4 PORTES - 8 PLACES FACE ROUTE (F.4.T.)
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3 places sur bangyettc AV, 3 places sur banquctic A&)ﬂmoaﬂhwlotcblo route. - Pac-dvocsAV cndwo-‘

lumin fixation ceatrale renforcée avec plaque de police. - Pare-chocs AR acier of cooulchouc moule, - La limousine grand luxe 402
Feux de position chromes. - Phares de 220 mm, avec commande d'inclinaison, - 2 klaxons : vllle ! rovte X
avec inverseur. - %‘vmunmd oé.rzo?o dou;ccm avec gncl:lope anti- :nsze:'eu hdimtle‘;n dom‘:’l‘.;n peut @&tre livrée sur demande
modéle allongé. - Dispositi 1¥O a roue ECOUTS. ompleur m. avec fotalisateur jour " - - i
S MchicS: Cnrb;prdwrbhﬁé'cm'mk ri\g;cble. c|°'°| "Mo'dw&"“m"“w“m"‘. whnluhaﬂAv’ avec boite éleciro-magnélique 4 vi-
ouiomol'quc of fonclionnemen ique. - 2 parc-solel r centra o 2
o banquette AR - Banquelte AV réglable de ja place du conducteur, - Store arriere & commande & dis- tesses PEUGEOT-COTAL et foit

tance. - Filet chapeliére, - Prise de courant pour bolodeuse sous le copol. - Appareil de chauffage intérieur ouvrant.
ot dégivroge du pare-brise. - Romaines sur I 1oil permetiont de ﬁxcr un poric-bogoges :
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LA TRANSFORMABLE METALLIQUE GRAND LUXE 2 PORTES - 6 PLACES, (E. 4. Y.) e
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La Transformable métallique 402
peut étre livrée sur demande avec
boite électro-magnétique 4 vilesses
PEUGEOT-COTAL.
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En quelques secondes le
foit s'éclipse dans le
spider, transformant la
conduile inMricure her-
métique en un lorpédo
cntitremen! découvert

. Carrossurie entiéremen! métallique. - A I'avanl, une bcmquotle en Dunlopilio 3 places, de lc ploce
du conducieur. - A l'arriére, une banquetie 3 places en Dunlopillo. - 2 venlillons d'aéral d’auvent avec
grilloge anti-inscctes. - 2 valises. - Garniture cuir de grond luxe, - Accoudoir ceniral bu\qv:‘l": AV ol AR -

\‘-\ choc AR acier of caovichouc moulé. - Dispositil anti-vol de la rove de secours. -
, mﬂa:nok.blwmyen,gdsddr.grhbtm.bdpe.veﬂddt.vuihnd.mcbaa.imm
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LA “COMMERCIALE” 500% — 48 PLACES - FACE ROUTE

B 1
,‘

~are-chocs AV an duralumin o nxahon renforcée avec plegue de police cenfrale. « 2 pare-chocs arriére
qenre butloir. - Feux de position chromés. - Phares de 220 mm. avec commande d’inclinaison. - 2 klaxons :
Caisson arriere transformable vitle et VO\MAV sms : inverseur. - 2 Nm“ G'mc on d-wé WW 9"|'°o¢b°ﬁ';:"m°b' E;nde-gwloc:
1 'essence ilres avec jouge & r. - Carburcieur d"économ e -
pour fransport’ de marchandises. clectrigue, 1 balais, arrél automahque ¢! fonctionnement symetrique. - Pare-soleil. - Store arriére. - Ro-
maines sur le tolt permetiant de fixer un porfe-bogoges pour mallefie, canoé, skis. - 2 siraponting foce route
wr demande. - Banquetic AR amovible. - Hayon rabatioble permetiont la mise en fourrageére. - Garniture
yiCricure sumii=cunr,



§oN

LA “COMMERCIALE” 500% — 48 PLACES - FACE ROUTE

B 1
,‘

~are-chocs AV an duralumin o nxahon renforcée avec plegue de police cenfrale. « 2 pare-chocs arriére
qenre butloir. - Feux de position chromés. - Phares de 220 mm. avec commande d’inclinaison. - 2 klaxons :
Caisson arriere transformable vitle et VO\MAV sms : inverseur. - 2 Nm“ G'mc on d-wé WW 9"|'°o¢b°ﬁ';:"m°b' E;nde-gwloc:
1 'essence ilres avec jouge & r. - Carburcieur d"économ e -
pour fransport’ de marchandises. clectrigue, 1 balais, arrél automahque ¢! fonctionnement symetrique. - Pare-soleil. - Store arriére. - Ro-
maines sur le tolt permetiant de fixer un porfe-bogoges pour mallefie, canoé, skis. - 2 siraponting foce route
wr demande. - Banquetic AR amovible. - Hayon rabatioble permetiont la mise en fourrageére. - Garniture
yiCricure sumii=cunr,



YRHIGULES UTILITATRES

TOUS MUNIS DE ROUES AVANT INDEPENDANTES PEUGEOT

Les véhicules utilitaires PEUGEOT 1938 sont munis de nouvelles
carrosseries trés spacieuses, d'une ligne profilée (capotl et
pavillon style 302-402). Leurs chassis, dont on lira plus loin les
caractéristiques détaillées, comportent tous les avantages des
chassis de tourisme : puissance, robustesse, régularité et économie
des moteurs : douceur de la suspension ; sécurité de la tenve

de route : maniabilité de la direction.

Les véhicules ulilitaires PEUGEOT 1938
sont livrés en : boulangére 800 kg,
fourgon 800 kg, e! cabine 1200 kg, toutes
carrosseries spéciales pouvant, en ouvulre,

étre étudidées et exécutées sur demande

Les véhicules utilitaires
PEUGEOT
sont réputés, a juste titre,
pour leur faible
dépense kiloméirique.




BOTLANG VRUBUIUNY

GS
Chéssis Blociube & deux caissons superposés. - Moleur 4 cylindres & culbuteurs [0/46 CV, K —
cylindrée | 1. 760 (78/92). - Graissage sous pression, capocité du carter : 7 litres d huile. -

Refroidissement par pompe cenirifuge (14 litres d'ecu). - Carburaleur Solex inversé & stoter

avec régulateur - Suspension & roves avant indépendantes PEUGEOT. - Ressor! transversal

& 'avan!, ressorts longitudinaux & Varriére. - Bolle ] vitesses AV o marche AR, 2* of 3* i

lenciouses synchronisées (capacié d'huile I 1. 200). « Freins outo-serreurs Bendix sur les
4 roves. - Direction vis ef secleur avec roviements & rouleoux el ralirapage de jevu, - Equipe-
ment élecirique 12 volts 45 ampéres. - Dynamo double déblt anti-Compound. - Allumage
par batterie, - S roues garnies. - Empatiement : 2 m. 9. - Voie AV : I m. 30 : vole AR :

i m. JL - Rayon de braquoge : S m, 80, - Poids du chdssis : 690 kg. (& vide avec 5 roves
garnies). - Comsommalion selon charge ransporiée el moyenne horaire
d'essence et 0 1L IS A 01, 35 d'hwile aux 100 km

121,54 1415 On accéde aux marchandises, de 'exiérieur par

le double hayon AR, de l'intérieur par deux ri-
deaux e! un portillon derridre la banquetie AV.

P S6S T ——— ]
COTES PRINCIPALES DE LA BOULANGERE

ET DU FOURGON 800 Kgs ﬂ/ _
- /
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CARACTERISTIQUES CHASSIS.CABINE 800 XG (5. 3 C)
Cabine avan! enlidrement 18lée, de forme oérodynamique. -
Alles AV el capol genre 402, - Pare-chocs AV. - Phores de
200 mm. - Fermeture AR constituéde en hout! par 2 ridecux
relevables avec lunetie de mica, en bas & gauche par un
panncou et & droite par un portilion s"ouvrant vers |'arriére.
Largeur indérieure : | m. 390, ce qui permet de loger trois
personnes, le conducteur sur sidge individua! et deux passa-
gers sur une banquelle rolevable. - Emplocement de car-
rosserie derriére la cabine : | m. 60 do large, 2 mélires de

long. | m. 45 de haul. - Teintes de caisse : noir, bleu moyen,
orm.



CARACTERISTIQUES FOURGON 800 XG (S.3 L)
Caisse profilée entidrement 15lée. - Alles AV of capot genre

402. - Parechocs AV. - Phaores de 220 mm. - Porfe de
hayon & 2 battants, charniéres & axes verticaux, ferme
fure par crémone. - Pavillon en simili. - Sidge individue!

powur le conducicur of bDanquette & 2 plcces relevable
permetion! 'cccés ou fourgon par wun poctilion. -« Largeur
utile de la caisse I m. 52 Entrée de porte AR :
I m. 20. - Longueur intérieure utile : 2 métres. - Hauvleur
du ploleay cu-dessus du ol : O m. 56. - Teinles de caisse

noir, bleu moyen, gris.

LE FOURGON ET

LA BOULANGERE
a toit démontable

Charge uwtile :

800 kg.

CARACTERISTIQUES BOULANGERE 800 KG (5.3 8.)

Caisse profilée, bas de caisse 100, ridelles garnies ou-dessus
de la ceinlure de rdoeaux en samili noir repliables vers le
haut. - Ailes AV ef capot genre 402. - Pare-chocs AV. - Portes
de hayon & axes horitontoux : panneay supdrieur relovable
vors le haut o0 Il reste immobilisé par deux compas, pan-
neau  Inféricur escamolable. - Siége iIndividuel pour e
conducteur of banquetie & 2 ploces relevable permetiont
'occés au fourgon par un portilion. - Largeur wlile de la
caissa : | m. S2. -« Enirde de porte AR : | m. 20. - Longuour
inlérieure utile : 2 métres. - Houleur du plaleau au-dessus
du sol : O m. 56, - Teintes de caisse : noir, blou moyen, gris,



CARACTERISTIQUES CHASSIS-CABINE 1.200 KG.
Cabine avant entidrement tdlée. - Ailes AV et capot!
genre 402. - Pare-chocs AV. - Fermelure arriére cons-
fituée en haut par 2 rideaux relevables avec !lunette
de mica, en bas 4 gauche par un panneau et & droite
par un portillon s’ouvran! vers l'arriére, - Largeur
imter. : | m. 390, pour loger frois personnes, le
conducteur sur siége individuel et deux passagers

sur une banquelte relevable. - Empl. derriére la
capine : | m. 60 de large, 2 m. 50 de long, | m. 45
de haut, - Teintes de caisse : noir, bleu moyen,
gris.

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS 1.200 KG. (M. K. 4)
Chadssis Bloctube & deux caissons superposés. - Moteur 4 cylindres & culbuteurs || /55 CV, cylindrée | 1. 991 (8:.4 x 92). - Grais-
sage sous pression, capacité 7 litres d'huile. - Dispositif de refroidissement par pompe centrifuge (14 litres d’eau). - Carbu-
rateur Zénith inversé. - Régulateur plombé. - Suspension & roues avant indépendantes PEUGEOT. - Ressort transversal a
I"avant, ressorts longitudinaux a l'arriére. - Bolte 3 vitesses AV el marche AR, 2* et 3* silencieuses synchronisées (capacité
d’huile : | 1. 200). - Poussée et réaction par tube central, monlage & deux cardans. - Freins auto-serreurs Bendix sur les
4 roues. - Direction vis ef secteur avec rovlements & rouleaux el raltirapage de jeux. - EqQuipement électrique 12 volts 60
amperes - Dynamo double débit anti-Compound. - S roues garnies (roues simples), 7 roues garnies (roues lume'éF'S)- - Em-
pattement : 3 m. 385. - Voie AV : | m. 300 (simple), | m. 312 (jumelé). - Voie AR : | m. 345 (simple), | m. 434 jumelé). -
Rayon de braquage : 6 m. 200. - Poids du chassis & vide :

: 830 kg. (simple, avec S roues garnies), 915 kg. (jumelé, avec 7

roues garnies). - Consommation selon charge transporiée et moyenne horaire : 13 1.5 a 16 litres d’essence



Les essais effectués récemment sur les moteurs @ culbuteurs 302
et 402 PEUGEOT « 1938 » ont consacré I'éclatante supériorité de
leur rendement sur celui de tout autre moteur au monde. Ce résultat
remarquable signifie que les moteurs congus et construits en série
a Sochaux sont capables de fournir pour une dépense de combustible
déterminée une puissance effective record.

D'autre part, I'allégement du poids mort des 302 et 402 « 1938 »
a été accrd sans comprometire en aucune fagon la robustesse de
ces voitures,.grdce a la mise au point de nouveaux traitements
thermiques et a I'emploi de nouveaux alliages légers trés résistants.
Enfin, I'application rationnelle des lois de l'aérodynamique pour
la détermination des profils des carrosseries 302 et 402 a permis
de rédvire dans une irés forte proportion la fraction de puissance
motrice absorbée par la résistance de I'air.

Tous ces problémes ont fait I'objet de recherches minutieuses qui
ont permis non seulement d’améliorer encore les qualités de vitesse
sur les 302 et 402 « 1938 » mais de réduire également leur dépense
en combustible.

Le rendement « record » des moteurs PEUGEOT est d0 a la judi-
cieuse conception de leur chambre de combustion, a la résistance
pratiquement illimitée des soupapes a siéges rapportés en alliage
invulnérable et des ressorts spécialement tarés, au chemisage en

LA PRODUCTION PEUGEOT « 1938 »

fonte inusable des fits de cylindres (402), a la protection des bougies
contre I'humidité, au réchauffage du mélange gazeux a I'admission,
a I'abondant graissage sous pression du moteur, a son refroidisse-
ment rationnel, etc... Sur les moteurs 402, la nouvelle culasse Alpax
a permis d'augmenter la compression et d’obtenir un plus grand
nombre de chevaux avec une consommation moindre. En outre,
une nouvelle suspension souple sur le chdssis supprime toutes frans-
missions de bruits ou de vibrations et tout « trash » aux basses
allures et aux reprises. Enfin, un calorstat assure des départs a froid
instantanés et économise une quantité appréciable de combustible
a chaque remise en route.

Un régulateur commandé par le conducteur lui permet a tout instant
de limiter la vitesse maximum et de rouler sans fatigue pour le pied
a une moyenne réguliére économique et sans diminuer le brio du
moteur.

Les concessionnaires PEUGEOT disposent, pour la mesure rationnelle
de la consommation d'essence, d'un appareil spécial permettant
de procéder aux seules constatations valables pour la comparaison
avec d'autres voitures.

Simples, robustes, puissants et économiques, les moteurs 4 cylindres
a culbuteurs 302 et 402 « 1938 » rivalisent de souplesse, de rende-
ment. et de silence avec les plus colteux moteurs multicylindres.

EST ESSENTIELLEMENT CARACTERISEE PAR SON AVANTAGE IMBATTABLE
DE VITESSE ECONOMIQUE.



SUSPENSION INCOMPARABLE DES VOITURES PEUGEOT

Essayez toutes les voitures, en les conduisant
vous méme, puis en prenant place a I'arriére...

Vous constaterez que seule la PEUGEOT posséde
a toutes les allures, méme sur mauvais terrain...

... Une douceur incomparable
de suspension, une sécurité
absolue de tenue de route.

une direction exempte de
toutes réactions.

En méme temps qu’elle
procure au conducteur
et aux passagers un
inégalable confort, la

suspension PEUGEOT

permet de ¢ tenir ” sans

le moindre
danger et sans fatigue des moyennes éle-

vées interdites a certaines voitures plus
puissantes mais d’une tenue de route
défectueuse. Tous ces avantages sont par-
ticuliers a la suspension PEUGEOT et lui
valent une réputation mondiale.



VOITURES SPACIEUSES ET IDEALES A CONDUIRE

Profilées et surbaissées, les carrosseries PEUGEOT sont

Un perfectionnement sen-
sationnel pour le conduc-
teur est la boite 4 vites-
ses électro-magnétique
PEUGEOT-COTAL
qui permet, par le seul déplacement d’une
manette sous le volant, de passer instan-
tanément et silencieusement d’une vitesse
a une autre. Toute fatigue est supprimée
pour le conducteur comme pour le moteuvur.
La vitesse moyenne est améliorée et la
consommation diminuée.

O 133
$ so

&\

éqalement trés spacieuses. VYoici leurs cotes de confort :

Pour la conduite-interieure grand luxe 402

O 8 @5 ® 9 O 135
® a2 @ % @ s

Pour les conduites-intérieures

O 2 0
O 30

302 et ““ 402 légére”’

47 @ 46

® 8 @ 126 @ 47

87 @ 85

Chiffres exprimeés

en centimeélres.



Quelques-uns des perfectionnements

Peugeot pour 1938

(1 et2) Climatisation et aération des carrosseries. (N. 4. T. et F. 4. T.)

Les ventillons d'auvent, le double pa
les glaces laterales ef, sur demande
sagers d'une PEUGEOT de
outre, un appareil special de
Ou vers le pare-brisc, au moyen de
chaud (dégivrage des glaccs
ou de I'air frais (anti-buee

(3) Etanchéité des carrosseries.
Les passagers d'une
moteur ains: que de

au moyen des garnitures, calfeutra
chéité placées aut

(5) Réglage d'inclinaison des phares.

wcfon la charge avant et arriére de la voiture, e conducteur
peut de sa place, en tournant une maolette,
naison des phares
la route,

reégler incli-
= afin d'obtenir I'éclairage maximum de

Molette de commande
d’inclinaison des phare?

re-brise @ ouverture progressive,
. Ie toit ouvrant assurent aux pas
multiples combinaisons d’aération. En
ventilation insuffle dans la carrosserie

deux tuyéres orientables, de I'air
ct chauffage des passagers en hiver)
pour les glaces, fraicheur pour les passagers).

PEUGEOT sont isolés des odeurs el bruits du
S poussiéres ou exceés de température de I'extérieur
ges de la caisse, et des gaines d’étan-
our des liges de pédales et du tube de direction.

Panncau
molletons

lapi:
Gaines caoulchoue

d'clancheéit

(6) Réglage des sidges avant.

Tous les sitges AV dos modéles
PEUGEOT sont réglables iongitu-
dinalement. Sur certains modeles
de luxe, le conducleur peut, étant
assis au volan!, avancer ou recu-
ler son siege au moyen d'un levier
spécial. Il adopte ainsi la position

qui lui procure le maximum de
conforl.

(4) Supports pour porte-

gages

castres dans e toit
conduites - intéricures

» Permettent de fixer

voyages

Fe utr

Feutre caoutcnoun
Panneau isolan
Seapeak

Feutre canutchouts

Moquens
Caautchouc feutre

sur boite e tunne)

Panneat
isolant

(7) Nouvelle suspension
(402 et 402 légére;.

Elic est constituse par des silentblocs et por des ressorts specia
intercales entre les pattes de fixation du moleur et le chassis. Toute:
les vibrations ¢t réactions aux basses allures sont amorties, c= qu
assure au moteur une souplesse el un silence remarquables
Réglage de vitesse économique.
Une molette sur la planche de bord
actionne un dispositif placé sur
le carburateur et permettant au
conductcur de fixer & son gré une
limite & la vitesse maximum. La
consommation moyenne est
diminuée sans que le moteur
perde aucune de ses qualités
de brio.

(8) Calorstat.

Cet appareil isole automati-
quement  au-dessous d'une
certaine température 'eau di
radiateur de celle des cy-
lindres. Celle-ci se res
chauffe ainsi Irés rapi-
dement et en hiver le départ
a froid est instantané. En
oulre, l'economie d'csscnce
& chaque remise en route
cst irés appréciable.

(9) Graissage interne
des lames de
Jessort.

Une réscrve de
lubrifiant intro-
duite  périodi-
quement  dans
les coupelles de grais-
sage se répand auto-
matiquement enlre les
lames et assure la
constance de leur sou-
plesse. La douceur de
suspension resie inva-
rigb'e.

souple du moleur sur le chassis

permanent

Détail des
coupelies de
graissage de
chague lame

4 canons tarcudes sont en-

des

-

Q¢

supports @ bagage
a "époque des long

CC".IJ'C”,’T L

.
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Sur une voiture moderne 10us les appareils de contrdle, de confort
et de sécurité doivent étre trés visibles et @ portée immédiate de
la main dU conducteur. Voici I'équipement dont il dispose & bord
d‘une conduite-interieure 402 grand luxe a boite Cotal :

(1) Commutateur des averlisseurs, des phares et des lanlernes. -
(2) Contacteur de la boite électro-magnétique 4 vitesses Peugeot-
Cotal. - (3) Inverseur de marche AV ou AR (boite Cotal). - (4) Poignée
de frein @ main. - (5) Cadran éclairé comportant : montre, ampeére-
metre, compleur-totalisateur et journalier, jauge élecirique d'essence,
manometre d’huile. - (6) Régulateur de consommation. - (7) Réglage
d’inclinaison des phares. - (8) Avance variable. - (9) Démarreur. -
(10) Starter. - (11) Contact. - (12) Interrupteur plafonnier. -
(13) Inverseur d’avertisseurs. (14) Interrupteur d’éclairage du
cadran. - (15) Indicateurs lumineux de changement de direction. -
(16) Ventillons d"auvent avec grillage. (17) Commande d'ouverture
des ventillons d’auvent. - (18) Deux tuyéres orientables pour ven-
tilation air chaud (dégivrage anti-buée) ou air froid. - (19) Com-
mande télescopique des pare-brise. - (20) Pédale de débrayage
avec couvre-pédale el gaine d'étanchéité. - (21) Pédale de frein
anén protection). - (22) Pédale d'accélérateur. - (23) Double
pare-soleil rhodoid orientable. - (24) Essuvie-glace élecirique deux
balais & arré automatique el a fonctionnement symétrique.
(25) Appareil de chauffage. - (26) Commande de [‘appareil de
choyffoqe

LA PLANCHE DE BORD
DE LA 402

GRAND LUXE

A BOITE

PEUGEOT-

COTAL




ENTRETIEN FACILE ET RAPIDE DES VOITURES PEUGEOT

Le graissage général des chassis PEUGEOT est une opération
qui exige peu de temps car les points de graissage sont
rassemblés a I'avant du véhicule et d’acces facile.

La notice d’entretien fournit & ce sujet pour chaque modéle
des renseignements précis et détaillés.

Le remplacement d'une roue par la roue de secours est
également trés rapide grdce au cric latéral PEUGEOT. La
tige de support s’introduit sans peine, méme dans 'obscurité,
a l'intérieur du logement prévu sous le longeron du chdssis,
a droite et a gauche, vers le milieu de la voiture.

En quelques instants la roue est placée, sans sovillure pour les
vétements et sans effort.

Avec une PEUGEOT on compléte la quantité d’huile du
moteur, de la boite de vitesse et du pont arriére ainsi que la
provision d’eauv du radiateur au moyen de larges orifices trés
accessibles.

On vérifie facilement I’état des batteries placées sous le pare-
pierres démontable.




CONSTBUITE POUB DURER...

C'est un fait de notoriété publique qu'une PEUGEOT et épargnent toute fatigue anormale aux organes
fait prime sur le marché des voitures d’'occasion. A mécaniques et a la carrosserie.

kilométrage égal, sa mécanique et sa carrosserie sont 20 A la perfection des méthodes de fabrication
*OE"iOU"S mieux conservées que celles des autres PEUGEOT. La qualité irréprochable des matiéres
voitures.

utilisées, la précision mathématique des opérations
d'usinage et de montage, enfin la multiplicité et la

Ce privilege exclusif est da : rigueur des contréles en cours de fabrication garan-

lo A la conception particuliere des modéles PEUGEOT. tissent la longévité des organes mécaniques et des
L'indéformabilité de I'ensemble chassis-bloctube et carrosseries.
carrosserie entierement métallique d'une part, la Méme apres un long et dur service de plusieurs
douceur constante de la suspension a roues avant années, la dépréciation d'une PEUGEOT av moment
indépendantes d'autre part, conjuguent leurs effets de sa revente est toujours minime.

Les frais de consommation et entretien étant également il s’ensuit que le prix de revient kilométrique, seule base
trés modiques (PEUGEOT vend en moyenne par an et par valable de I’économie automobile, est toujours, pour
voitureencirculation, moins de28frs de piécesdétachées !), une PEUGEOT, moins élevé que celui des autres voitures.



DIRECTIONS REGIONALES, FILIZ

ANGERS, 8, avenue Mareéchal-Foch.
ANGOULEME, place du Champ-de-Mars.
ANNECY, Il, rue de la Préfecture.
BESANCON, 6, rue Granvelle.
BEZIERS, 63, boulevard Frédéric-Mistral.
BORDEAUX, 5, rue Fondaudege.
CAEN, 5, rue du I|l-Novembre.
CHAMBERY, 15, quai de la Rize.
CHATEAUROUX, 38, rue Victor-Hugo.
CHERBOURG, 5, avenue Carnot.
DIJON, 28, place Darcy.

GRENOBLE, 4, avenue Alsace-Lorrainc.
LILLE, 7-9-11, rue Faidherbe.
LIMOGES. 3, rue Jean-jaures.

LYON, 141, rue Vendéme.

PARIS ET REG

Direction Generale, Direction Commerciale,
Direction des Achats :

29, rue de Berri, Paris (8°) (Balzac 28-30).

Service des Ventes de la Région Parisienne, Service
Publicité, Service Exportation, Ateliers Centraux de
Réparations, Location sans chauffeur :

100, quai de Passy, Paris (16*) (Auteuil 82-00)




CONSTRUITE POUR DURER, UNE PEUGE O’
. ‘;"..

SE REVEND TOUJOWURS

AU PLUS HAUT COURS



