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Modification d’une dynamo 3 balais avec conjoncteur-disjoncteur 
en 2 balais avec régulateur électronique  

(avec ouverture de la dynamo) 
 

Modification réalisée sur une dynamo de 201 première génération de diamètre 
100mm et équipée de 3 balais et d’un conjoncteur-disjoncteur déporté sur le 
tablier 
 
La dynamo avant modification : 
 

 
 
Le conjoncteur-disjoncteur en place sur le tablier : 
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Modification de la dynamo : 

Il faut enlever le 3°balais (le plus petit) et raccorder son porte balais à celui du 

balais positif (+ 12 volts) avec un fil que l’on rajoute (fil bleu sur la photo) , il 

faut bien s’assurer que les deux portes balais sont bien isolés de la carcasse, 

seul le bornier masse est relié à la carcasse: 

 

 

Ensuite coté corps de la dynamo il faut relier un nouveau fil ( 2mm² environ) au 

fils d’excitation qui se trouve au fond du porte fusible, ici c’est le fil bleu dont la 

cosse à été connectée avec celle d’arrivée du fils d’excitation, bien veiller à ce 
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qu’il n’y ait pas de contact avec la carcasse ou avec la borne + qui se trouve à 

proximité. 

Le fil bleu qui doit mesurer 1,30m mini est passé par l’orifice du porte fusible. 

Ensuite le capot à visser sera percé afin que le fil puisse le traverser : 
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Il faut maintenant remonter le capot porte balai sur la carcasse de la dynamo , 

il faut faire coïncider les deux repère (trait sur le corp et sur le capot) et 

brancher les deux fils , un sur le porte balai du + et l’autre sur le 3° porte balais, 

il y aura donc deux fils connectés sur chacun de ses portes balais. 

Il n’y a pas de fil branché sur le porte balai de la masse. 

Attention il ne faut pas remettre le 3° balai (le petit) sur son porte balai. Il n’y a 

que le balai du + et celui de la masse qui sont remis en place. 
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Pour la partie Régulateur il est préconisé d’utiliser un régulateur BOSCH  

Référence 9 190 040 099 E 

 

 

Voici la notice du régulateur : 



 

[Tapez ici] 
 

 

 

 

Traduction en Français de la notice :  
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régulateur électronique 9190040099E GÉNÉRATEUR 14v 

 

 
INSTRUCTIONS DE MONTAGE ET D'INSTALLATION 

 

Instructions d'installation 

 

Lisez toutes les informations avant d'utiliser votre produit bosch 

 

Robert Bosch recommande que l'installation de ce produit soit effectuée par 

du personnel formé ou, à défaut, conformément aux spécifications et 

procédures établies par le constructeur automobile. 

avec le moteur éteint 

 

1 débrancher la batterie 

 

2 assurez-vous que les connecteurs du véhicule sont exempts de rouille, de 

saleté et de mauvais contacts 

 

3 connecter la borne D+ en vérifiant l'ordre des rondelles selon la Fig 1 

 

4 monter le régulateur sur le châssis en vérifiant que la connexion de 

masse est vissée simultanément avec le régulateur 

 

5 connecter la borne femelle 9,5 mm à la borne b+ du régulateur en 

s'assurant que le contact est ferme, sinon serrer la cosse avec la pince 

selon fig 2. 

 

Il est indispensable d'assurer un contact ferme sur ces bornes pour éviter 

d'endommager le système électrique 

 

6 connecter les cosses df et 61 en vérifiant qu'elles ont un bon serrage, 

sinon serrer les cosses avec une pince selon fig 2 

 

7 tourner la clé de contact en vérifiant que le voyant de charge sur la 

carte s'allume, s'il ne s'allume pas vérifier l'installation électrique 

 

8 démarrer le moteur et accélérer, vérifier que le voyant de charge sur la 

carte s'éteint, s'il ne s'éteint pas, polariser le générateur 

 

Pour polariser le générateur : 

Avec le régulateur installé et branché, moteur en marche, avec une section 

de fil isolé et émoussé de calibre 16 ou moins, faire un court-circuit 

entre les bornes D+ et B+ pendant environ une seconde (fig.4), l'ampoule 

doit tourner éteint et lors de la suppression du court-circuit, il doit 

rester éteint, sinon vérifier l'installation électrique et/ou le générateur 
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Donc après lecture de la notice le régulateur est mis en lieu et place du 

conjoncteur-disjoncteur, il faut repercer un trou pour la fixation et faire une 

bonne liaison à la masse entre le boitier et le tablier (enlever un peu la peinture 

du tablier au niveau des fixations si nécessaire). 

 

 

Il faut maintenant raccorder la dynamo et le régulateur : 

- Le fil d’excitation de la dynamo (long fil bleu dans mon cas) est relié à la 

borne DF- 

- La borne + de la dynamo est relié par un fil de 4mm² à la borne D+ du 

régulateur 

- La borne B+ du régulateur est reliée via l’ampèremètre à la borne + de la 

batterie 
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- Un témoin de charge peut éventuellement être rajouté et branché sur la 

borne 61 du régulateur (pas nécessaire sur la 201 qui dispose d’un 

ampèremètre)  

 

Maintenant vous pouvez passer à l’essai après avoir vérifié les branchements  

Important : mise en place quelques règles de sécurité  

- s’éloigner de tout produit inflammable 

- mettre le véhicule à l’extérieur 

- mettre des extincteurs à proximité 

 

Brancher la batterie et vérifier qu’il n’y a rien d’anormal, en activant les feux 

vous pouvez constater que l’ampèremètre dévie vers la décharge batterie . 

Démarrer le véhicule et accélérer , mesurez la tension aux bornes de la batterie 

la tension doit augmenter vers 13 volts (ou un peu plus) . 
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Si c’est ok le test est terminé.  

Si la tension de la batterie n’augmente pas même lorsque vous mettez les feux 

en route il faut vérifier toutes les connexions comme mentionné sur la notice. 

Dans un second temps après avoir fait ces vérification il faut comme le 

mentionne la notice polariser le générateur en faisant un court circuit d’une 

seconde avec un fil dont les deux bouts ont été dénudés entre les bornes D+ et 

B+ du régulateur. 

Mesurer la tension aux bornes de la batterie la tension doit augmenter vers 13 

volts (ou un peu plus). 

Si ce n’est pas le cas c’est qu’il y a un autre problème…  

Voila et bonne route en 201 ! 

 

 

 

  

 

 


