Réparation des trains AV

‘tous types

Précautions, au choix des pitces de rechange.
Nota important.
les carrossages pratiqués ontunepente de 3,2 °/, ot de 2°/,.

Ces carrossages sont obtenus par combinaison des pentes

en °/o de la t8te d'essieu, de la fusée et de |a longueur de la
bielle de carrossoge.

Il existe :

- plusieurs genres de pentes pour tétes d'essisu,

»

- plusieurs genres de pentes pour les fusées,

- plusieurs longueurs de bielle de carrossage.

L'indication de ces caractéristiques.pour une voiture déter-

- minée, figure aux pages suivantes.

En cas d'échange d'un des éléments (fusés, téte d'essiev ou

bielle de carrossage-sur un essieu accidenté), veiller & reconstitver
les caractéristiques par le choix exact de piéces de rechange,
identiques & celle & remplacer.
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__Trianglé AV

Opération de redressage des Bras du triangle AV

~ Nous attirons particuliérement. I'attention du mécanicien sur
I'importance que présente le redressage des bras du friangle AV
aprés accident. o

les figures ci-dessus montrent clairement que la CHASSE

dépend essentiellement de la relation qui existe entre les axes q,

b et les faces - e, {.

Loxe a, b ou g, h qui est I'un des points d'aftache et
d'oscillation dy. systéme d’essieu AV, doit étre perpendiculaire (90°)

& l'axe ¢, d. Toute torsion dans cette piéce doit 8tre redressée en

tenant compte de cette perpendicularité.

Si cette position n'est. pas réalisée, la CHASSE se trouve
modifiée profondément, enlevant & l'essieu composé, ses caracté-

‘ristigues de construction et ses avantages.

(21,
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V'Penfe. , ordre . Carrossage
/o série N® de-chassis résultant
2194 o .
92 °/, & o007 jusqu’au 775.233 32 o/,
| 2208 & . . : _
17,7 o/, _ o
. / 209/12 a partir de 775234 2 /o
. 2554058 ., 693.062- 402, 6[7.667-402_[‘ 32 2/,
72 %o 2633266 1AV Y | 475.143- 402 €, 478.221 - 402 IE g 9 o),
S 0591262 . | 693.063-402, 617.668-402 L .
7% 2674270] © Parfirde | 475.144- 402 E, 478.220-402 LE| 2 °fo
92 o 0554058 ., ('367.117:402F légre | , ,
e 2634266 91 703000 400180808 | € /°_
_ . 7
17 of, D59 3247 du 367.118 au 367.836-402 E !ég. 2o/
2674270 du 793.293 qu 800.915-402 lég. e
B 28140 & | - 801.001 - 402 B, 272.501- 402 Bl |
7% 402 B "5 4 | @ portir de 820.001 -402BE, 368.001-402BLE| 2 o
402B|8l40a| . . ( B8I1001-402B lg. |
77 %%\ g | 819 | & POfHir de | 401.100-402 BE lég. | 2%
77 % | i 4 3053308 jusqu'au 637.540 - MK 4 32 /s
—| et — ' : :
: 17',7 o MK 5 |3054307 G partir de 637.541 - MK 4 5o
7o 3094316 & partir de 736001 - MK 5 e

et



Téete d’essieu

Pente -ordre .
o/ Types | N° N° de chdssis barrssage
ME série résulfant
6 1 223575 jusqu'au 775.233 32 °/;
———|302 | S -
15,7 °/s 222232 & partir de 775234 . |2 °/o
6_ /o 32 °/°
o | 250 o, 693062 - 402, 617.667 - 402 L | . .
2% | 402 | 252 | usavio { 475.143- 402, 478.221 - 402 | 2%
. 253 | . 693.063 - 402, 617.668 - 40211 |,
157" %o 254 | A PaMtirde s usnb 47500 aoie| 20
- 2542 | 367.117 - 402 E légére
72 254 | 1o | oo " egire | 2%
‘ 402 ' _
I’ P legére | 054/ du 367.118 au 367.836 - 402 E lég. 5o
157 2o 2548 | du 793293 au 800915 - 402 Iég, /o
S 253 |, , 801.001 - 4028, 272,501 - 40281 o
157 %/ 1402 Bl 55, | & partir de 820.001-402BE, 368.001-402BLE 2%
1402 B| 2546 | 811.001 < 402 B lég. | , .
15;7 /o légbre 254/8 d pclr‘nr de ’ 40[]00 - 402 BE Iég. 2 /0
14,5 /o | MK 4 jusqu'au 637.540 - MK 4 1329,
—_— et . :
o/ MK 5 300 a partir de 637.54] - MK 4 ‘" o
157 %o 302 4 partir de 736001 - MK 5 2%




Bielle de carrossage

a’es.sxa‘g}: des trous ©

sur pianverticsl

Entraxe sur arojection verlicale b

-]

)
[ BTPD.200968 I
Entr'axes ordre L A )
o b <: Types série Ne de chdssis
5037 [ 80251 35 302 2164 jusqu'ay 759.466
506,2 | 505 35 2166 du 759.467 au 777.083 | |
545, | 544 | 35 326 |jusqu'au 685.605-402, 615.152-402 |
du 685406 au 693.062-402, du 474.082 au
54651 35 328 .| 475.143-402E, du 615.153 au 617.667-402 1,
402 du 478.082 au 478.221-402 LE
- du 693.063 au £98.345-402, du 475.144. qu
533 | 531,5| 40 329/2 | 476.034-402 E, du 617.668 au 620.335-402L,
' . du 478.222 au 478.383-402 LE )
. : 7%0.027 402 lég.
505 402 usau'aux | 527060 400 £ &g,
| ségire \ . 790.028-402 1ég.
5062|505 | 35|~ 329/8 | apartir de | 347001407 E lg.
. 1 30p | @ g80|.001-'402 B, 820.001-402 BE
53315315 40 (402 B partir ? 272.501-402 BL
en 402 | de 368.001-402 BLE
' ~c - |[402 B| 3008 | . 811.001-402 B lég.
0021305 | 35 e | on 7S, | @ partir de | 201701303 B¢ 1Eg.
531,553 | 40 ~ 381 jusqu'au 637.040
‘ : MK4|[— g :
partir de 637.041
533 5315 40 383 jusqu'au 637.712
383 : i
533 | 8315 | 40 MK5| 38, a partir de 736,001
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