La premiére tranche de chiffres in-

dique la classification des rubrigues.

la deuxiéme tranche le numeéro de
la feville dans chague rubrigue.

le chiffre sur cercle noir

indique la classe

Chassis

jusquou

- %44 878
MOTEUR \9 : e

1 - Courbe de puissance du moteur |
2 - Culgsse.
3 - Bloc cylindres

4 - Corter inférieur

5 - Chemises

6 - Pistons .
7 - Bielles |

8 - Vilebrequin

9 - Volant Moteur
Woir également classe

@' Distribution

(Commande]

1 cu 2 - Embrayagel

{ Pigncny

|  Chaine

Arbre ¢ cames
11 - Dissibuion 3 Foussairs

Soupapes

12 - Carburateur:- Alimentation - Pompe & essence
13 - Groissage - Pompe & huile
14 - Bac inférieur
15 - Pompe & ecu - Ventilateur
16 - Echappement

17 - Fixation

Nt




8O

REGLAGES DES MOTEURS

Tous types
Réglage de distribution Avance & l'cllumage
Repére sur volant
Types chassis Moteurs &n mm sur course piston en degré sur volant Al
AOA | RFA | AOE | RFE | AOA | REA | ACE | & | €7 mm | en degré
202 TG 0.200 10.0113.3] 3.0 5° 47°5 | 5343 | 20022 0.4 g°

202-202B-202BH TGQZ

oy \ 0.20| 11.7(13.3 | 3.0 | 2 |44 | 5332 008 | 02 &
202UB202UH | TGy |

302-SK3 TE {025 11.8)15.7] 3.5 | & | aga | 5332|008 | o4 &
407 Spécicle THSpt)0.25] 12.4]15.8 | 3.8 | & | as4 | 532|208 | 0.3 &

DarlMat

400 - 4021 - 4001T
409 Lagers ( TH |0.2511.8]15.7 | 3.5 5 | 484 | 5332 o8 9.6 8aiC

4028-40281 4 o s .

4008 écere HOTH2 | 0.25{i2.4]15.8] 3.8 | 5 48°4 § 5332|208 | 03406 &a68
SK4-MK4-MKN THU | 0.25[ t1.8|15.7| 3.5.] & 48°4 | 537321 2008 0.6 84al0

: |

MKS-DKS THU2 | 0.25}12.4115.8] 3.8 5 48°4 | 53321 2C°8 0.4 ge
QSA-DMA-DMAH| THU3 | 0.257112.4115.8 | 3.8 5 48°4 | 5332 | 20°8 2.5 1ée
DKSG TH2G | 0.25] 2.4 15.8] 3.8 5 48°4 | 53732 | 2078 0.4 8°
CMAG-QSAG THU3G| 0.25] 12.4]15.8 | 3.8 & 48°4 | 5332 | 20°8 2.5 &
203-Q3A TM [0, | 5.7] 570 |0°(PHH)] 37230 { 37°30 [0° (M| 3.5(0 | 2270

¥

(I} l'avance initiale sur 203 ef Q3A doit &tre régide, la commande & main dans la pesition avance maxi,

NOTA. — Pour tous les types cntérieurs & lg 203, le régiage avec ls minimum d’srreur est le ooint AOE, & condilion que les
jeux sous. les culbuteurs saient parfoitement corrects et correspondent a ceux qui sont mentionneés sur le document

« JEUX DES CULBUTEURS - Tous rypes ».

ATTENTION. — £n 203 et Q3A (Moteur TM) la réglage s'opére avac un jev scus culbutaurs anormaiement grand de mm 0.70.
Aprés verification du reglage ds o distribution, il est nécessaire de procéder @ un nouveau régloge des culbuteurs, en tenant
compte des jeux normaux : A - mm 010 — £« mm 0,20
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MOTEUR (Réglage de la Distribution)

| 202 BH - DMAH
et types précédents & culbuteurs




MOTEUR (Réglage de la Distribution)
202 BH - DMAH
et types précédents a culbuteurs

REGLAGE DE .DISTRIBUTION — MOTEURS 402 . 302 - 202
Principe de réglage :

les arbres & cames sont usinés en partant de I'encoche (A} indiguée ou
croguis. Il y a lieu d'utiliser cette encoche pour le réglage. la culasse etant enlevée,
la variation des jeux entre soupapes et culbuteurs rintervient plus.
Réglage {emplci du dessin
Mode opérctoire :
| - Enlever la culasse et le couvercle de distribution, la chaine ef le pignon d'crbre

& cames.

9 . Positionner le piston du I cylincre dans le sens de montée & une disiance (Bl
du plan supérieur du cylindre correspondant au rabieay ci-dessous :

Coié & mesurer TYPE MOTEUR
avjune réglette
graduee

302-402 4023 202

BR= 66 mrn. Slmm. & 1 52mm. 2

3 - Fixer le calibre n* 808! sur le picizou de 'arbre @ cames en appuyant & la main
les 2 vis de Tixation {(al.
Engager ensuite la vis pointeay (C] dans I'enceche du plateau.
Serrer les 2 vis de fixation.

4 - Amener la touche de l'appareil en contact avec le vilebrequin (il existe
2 touches sur I'appareil :
ceile inférieure pour 302-402-202B-DKS-DMA,

celle supérieure pour 202 et cérivés].

5 - Enlever le |* poussoir et introduire & sa place le faux peussoir {D). Serrer modé-
rément la bride {d} pour immoniliser 'arbre & cames.

& - Retirer 'appareil (8081} en enlevant les 2 vis de fixation (al.

7 - Monter le pignon etla chaine de distribution (le pignon fixé & I'arbre & cames
est percé de 5 trous permettant 5 positions dont I'une est celle chercneel.
En cours de montage sassurer que la position de 'arbre @ comes ef du
vilebrequin n'a pas varié.

+ . . . ’ T
8 - Monter et*serrer les vis de fixation du pignon d’'arbre & cames.

Q - Retirer la bride id] et le faux poussoir (D). Remonter le poussoir n” 1.

10 - Remonter le carter de distribution et la culasse.
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