CLASSIFICATION DES RUBRIQUES :i
- . la premiére tranche de chiffres in- '
le chiffre sur cercie noir digue la classification des rubriques. 3
- la deuxieme tranche le numéro de
indique la classe la feuville dans chague rubrique. E
i
Chéssis o
B portir jusqu'au f"":
) ""i’ﬁ;'_ﬂg_série r
) -‘{%4.878 '
MOTEUR o \gﬂ\ : |
1 - Courbe de -puissance du moteur | | T
@- Culasse .
3 - Bloc cylindres i
4.- Carter inférieur
5 - Chemises
6 - Pistons \
1 - Bielles
8 - Vilebrequin
9 . Volant Moteur | |
Yoir également classe @ 1 ou 2 - Embrayogel ;
10 - Distribution | Pignons | ?
(Commande) | Chaine
{  Arbre g cames
11 - Distribution E?Jl?gi?(larrsie f
Soupapes
i 12 - Carburateur. - Alimentation - Pompe & essence
: 13 - Graissage - Pompe & huile
14 - Bac inférieur
15 - Pompe & edu - Ventilateur
16 - Echappement |
17 - Fixation
By




RAPPORT VOLUMETRIQUE

(Taux de compression des moteurs)

Tous types
m‘t’:’ 202 et dérivés
= ' ‘ V. Volume cspiré par le piston
el e 302 et dérivés enire le P.MH. et le P.M.B.
1
402 et dérives v. Volume total de la chambre
o de compression située au-
e DMA et dérivés dessus du piston,
> ‘ . Toux ce compression
i W- ou
s Rapport voiumétrique
‘ | - Q3A PP q
‘ ‘ < o 1 { Ex. pour 202)
1 i '
'i“i‘\ E e Vv g6
} W f . ! v
| | ZEE500 ! [ — ]
Ales,(yl. | Volume | Vol.Chem| Toux de " Yel.-Ch>+{ Epoisseur
Type Chassis Moteur Course d'un Cnm-pres” Compres™r Noture | {ulgsse Joint Chbservections
Cyl. ¥ vil s _Vov | Culesse : .
ax¢ P cm3 fom e +ema ] @
202 - 2028 - 2025H (TG - TG2 vair circulaire
Gwri| 283 | 472 |6Ber2|4:4.320|AlPAX | 75 | i3 | RDT.8.547
200U - 202UR - 202UKR L TG2U sl on veut moaiiier
i ; ‘
‘ i a poriir gu
20284 - 202 UH 3 > 2 515 |63a47 g » 41,8 i3 N 1013917 en BH
et 627604 en UH
§
302 - 5K3 TE FEx52 439 88 155 a4.07| 420 857 | FONTE 77 5
02 - 202L - 402150 ™
23x2 498 99,5 |59 8608 £3.325 » c0 I.5
SK4 - MK - MEN THU
402 - <0211 - 402 1éa. TH H 3 35 67 a9 | 444 478 ALPAX | 753 1.5
<028 - <02BL - 402Biéq. =2 IIREF L35 22 167 65| 425.922 3 EC,5 1.5
2028 - 402 8L TH?2
OK S - DMA - DMAr » 3 i07 159 46,07 447 258 FONTE! 955 L5
QS5A THU 3
[ TH2G
DG - DMAG - QSAG 3 > 77 7888 | 4455226 > &5 1.5 Gazogene
‘ TH3G
203 478074
T™ .| 75x73 ] 3225 54 67 6849 ALPAX | 515 1.8
GQG3A STR.CT
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RAPPORT VOLUMETRIQUE

(Toux de compression des moteurs)

Tous types

CONTROLE DU VOLUME DES CHAMBRES DANS LA CULASSE

450

75100

1 e

e
85 1ot

S0Q

202202 U

302-402-402 B

et dérives

OUTILLAGE NECESSAIRE

Une plegue ce verre forée de 4 trous

conforme ou dessin ci-contre  pour opearcevolr la
chambre des soupages au travers.

Une éprouvette graduée de cm®; 125

OPERATICNS

EFFECTUER

Blan ge ioint

Tprouveis

Zans .a Dtadue

e veErCe

~Cuiassa

O © |

©)

®

Enduire légérement de graissa consistante le
olan de joint ca lo culosse.

Appliquer lo oiaque de verre sur le plon de
joint.

Empiir P'éprouverie icm®125) d'huiie fuide.
Verser l'huile <ans la chembre jusqu’a rem-

plissage complet, visible sous la clogue de
verre,

Relever le volume d'huile restant dens {"éprou-
vette et déduire par soustroction |z volume
d'huile versé dans la chambre. Ce dernier corres-
pond exactement au voiume réel de fa chamore,

Procéder de méme pour les autres chambres.
NOTA

Pour opérer cefte vérificotion, o culcsse doit élre équipée
des soupaoes et bougies ce série,

la formule étont t cu 2 =

VARIATION DU TAUX DE COMPRESSION

v

vV~

VoL . . oy s
7 il est 8vident que chaque feis qu'un des 2 éléments V cu v

varierg, le taux de compression s trouvera modifia,

EXEMPLE .

V est variable suivant ie diaméire ; Réalésage du cylindre cu de la chemise.

v esi variable :

lcrsque le plan de joint o éié rectifig,
lorsqu'il y o eu calaminage de la chambre de compression,

lorsqu'il vy a eu échange du joint de culasse par un joint plus épais ou plus mince,
lorsgqu'il y a eu ograndissement de o chambre dans la culasse,

lorsque le pis?on‘est plus haut de l"oxe a la partie supérieure, erc..., ste.,

&
Chague fois gue I'on désire effectuer une mesure précise du taux de compression, il est
indispensoble de mesurer ie volume total de la chambre de compression v.

Nous donnons cependant, a titre indicatif, au tableau suivant, lg correspondance du volume
des chambres dans lc culesse par ropport aux cotes d'alésage réparation, en admettant que les
autres facteurs (€pcisseur joint, hauteur des pistons) ne sont pas modifiés.
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RAPPORT VOLUMETRIQUE

(Taux de compression des moteurs)

Tous types
TABLEAU DES VOLUMES DES CHAMBRES DANS LA CU!,ASSE CORRESPONDANTS
AUX DIFFERENTES COTES "D'ALESAGE REPARATION"
202 - 202U - tou f=2653066 102 - touf =58

Alésoge cylindre Volume culasse Alésoge cyfindre Volume cuiosse
De 68  a 68,30 e® 43 T 3 De 78 & 7830 em’ 82 ¢
De 68,35 & 68,70 em® 44 T 55 De 78,35 a 78,70 em® 84 %
De 48,75 a 6% em® 45 8,_5 De 7875 & 79 em* 86 1
69,50 em® 45 T 95 79.5 em® 86 T ¢

402 ALPAX tou P =66 402 FONTE - touf = 58
Alésage cylindre Volume culasse Alésage cylindre Volume culosse
De 83  a 83,30 em® 79 F g De 83 & 83,30 cm? 94 )
De 83,35 & 83,70 em® 80 1) De 83,35 a 83,70 em? 96 T b
De 83,75 a 84 em’ 81 T4 De 8375 a 84 cm® 98 I b
i 84,50 em® Bl I g 84,50 em® 98 T g

| 4028 ALPAX fou P = 6,6 2078 FONTE - touf =58
Alésage cylindre Yolume culosse Alésoge cylindre Volume culasse
De 83 a 83,30 em’® 86 F g De 83 a 83,30 em® 102 T
De 83,35 & 83,70 e 88 T § De 83,35 a 83,70 em® 104 T4
De 83,75 & 84 em? 89 X ¢ De 83,75 a 84 em® 106 T §
84,50 em® 89 T 84,50 em® 106 T ¢

MOTEURS TYPES TG -T1G2 -TG2U
MONTES SUR 202 - 202 B - 202 BH - 202U - 202UB - 202 UH

F-708T00 ? A @802 -234
. i .

232 sous Kg 280
727 sous K445
15846
: Y 1
.8 ;!
\ i —ﬁ\eﬁs;&‘

e g - e e S

t
NOTA l -
H a
te jeu oux culbuteurs est indique - 1
sur le document af k - —
N 1

“JEUX DES CULBUTEURS Tous types”




RAPPORT VOLUMETRIQUE

(Taux de compression des moteurs)
Tous types

MOTEURS TYPES : TH - TH2 - THU - THU2 - THU3 - TH2G - TH3G
MONTES SUR 402 - MK4 - MKM - 4078 - MK5 - DK5 - DG - Q.SA - Q5AG - DMA - DMAr - DMAG - DMAH
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L= 4580y K
Lz 3850sous K
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NOTA

Le jey oux culbuleurs est indique
sur fe document

JEUX DES CULBUTEURS Tous types”

. b

=

les cotes b-c-d sont mentionnées sur le document #SOUPAPES - Identification’

MOTEUR TYPE : TE
MONTE SUR 302 - 5K3

28 29 .

‘eAbit1spus Kg 28

3 o =

' L3283, sous Ag 45
: |
)

s -t F e 11905
= =4 — 1
5 i
; ST
= il s
-

NOTA

Le jeu aux culbuteurs est indigué
sur le document ,
#JEUX DES CULBUTEURS Tous types?
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CULASSES -
TOUS TYPES

SERRAGE DES

MONTAGE DU JOINT

zoz-rzozu' et dérivés 3072- 402- 402 B DMA et dérivés
2 105 4 6 9 1 12 10O 6 2 4 8 14
5o o 06 o © © © © © O <)
AVANT DU = WA AJANT DU S @@@ -G
©) ® @) © '
1 5 i 3 2 ® 0 00 6 6 ©
! 5 S 5 {'3 711 13

NUMERO DES

OXOROED

NUMERO CES

ONCRONO

CYLINDRES CYLINDRES
PRECAUTIONS A PRENDRE
- Appui ef serrcge progressif des vis en plusieurs stades.
. Observer I'ordre de serroge indiqué ci-dessus.
- le couple de serrage avec clé dynamométrique doit &tre de mkg 3.3,
203 - Q3 A
— =~ PRECAUTIONS A PRENDRE
3 4 i 5 =)
)
@:@‘©—©*@‘©“O \ - Appui et serrage progressif des vis en plusieurs
AVANT DU o= Es £2 E1 pput ¢ rage prog g3 VIS plusiey
MOTEUR A4 A3 LAz Al STG\.‘._,S.- .
@e@-—«- —~©-@-@—© - Serrace dés vis | et 2 avec couple de serrags
Q0 S 2 8 y/ de mkg &
- Serroge des vis 3, 4, |, 5 6,7, B, 29 et 10, mais
. kg 7.
NUMERG DES avec un couple de mkg
CYLINDRES N. B, — Lzs vis | et 2 seront donc serrées 2 fois.

MONTAGE DU JOINT DE CULASSE

PRESCRIPTIONS A OBSERVER EN CAS DE DEMONTAGE OU D'ECHANGE
DU JOINT DE CULASSE

- Nettoyoge mirurieux des plans de joint cylindre et culasse.
- Vérifier si les plans de joint sonr corrects (s'il existe une déformation, procéder & une rectification des

plans de jointl.

- Enduire le jcint de chagque cdté avec de I'huile de lin cuite ou un produit similaire.

- Centrer le joint avec 2 goujons postiches.

Attention, la plupart des joints portent l'indication "Coté ¢ lindre’* & monter sur le plan de joint
p | ! Y f |

du cylindre.
- Monter la culasse et les vis de fixation.

¥ . . . .
- Appuyer progressivement les vis en procédant par plusieurs stades.
- Serrer les vis en observant Pordre et le couple de serrage indiques.
- lorsque le moteur a fonctionné pendant Km 1500, procéder a un resserrage

Ne pas oublier ensuite de resserrer les écrous de fixation de la rampe des culbuteurs et de refcire

ie réglage des jeux de culbuteurs.

a froid pour les culasses Alpax.
& chaud pour les culasses en fonte.

,
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REMPLACEMENT DES SIEGES DE SOUPAPES SUR CULASSE ALPAX ,l
' tous types sauf 203 et Q3A
EXTRACTION DU SIEGE USE SIEGE DE REMPLACEMENT "
! ©—
. a-mm10 |
| e ]
R T Zh
R %
4 o
ZL | aY g =
: !
‘ ; i P~
7y 7 N
v | .
. i |y .
%{ \ /j Usincge du sié¢ge de
o MO g remplacement.
//’////';’/ ; . ///// A - Al¢sace ala dimension
7 \ s - Aésage G la cimensi
< NS ¢ cu guice d'emmancne-
—ant
2. Usincgs & un diométre
Extraction du siege défec- Rafraichissement du lo- supérizur de mm Q1]
tueux par fraisage. gement du siége de sou- & 2,13 3 I'clésage ce
la froise employée pos- pape- < cu‘hosse
sédera un diamétre infé- Lo fraise employée pos- C-~cuteur correspon-
rieur de mm 1,0 au siege sddera un diameire supe- cant exagtement g la
de soupcce a exiraire. rieur de mm 0,4 & I'alésage grotonceur oy loge-
Faire scuier avec précay- initial. ment.
tion fa rartie restante & D - Chanirgin de mm 2.0
I'cide d'un outil. ZL4s
PREPARATICN DE LA CULASSE POUR EMMANCHEMENT
il
— S Chauffer la culasse & une température de 120 & 1507 moximum.
Cette cpération ne présente qucun risque pour les autres siéges.
(A défaur de pouvoir procéder au chauffage de ia culasse, tremper
le sisge dans {'azote liquide avant emmanchementl.
R R SR TR A T




AR

2 > ."l'f'.’.: "/_-4;':1:3-"
B N A ) L
N RNES :

Y

e s
S
i e T T T \'
o - -
RGN

L WAL

e L Lk e
PR LAy L

oy 235 iy
T e e R e s TN

e

o
Y
AL

e AU

REMPLACEMENT DES SIEGES DE SOUPAPES SUR CULASSE ALPAX
tous types sauf 203 et Q3A

EMMANCHEMENT FRAISAGE DE FORME
DU SIEGE POUR RACCORDEMENT A LA CULASSE
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S\ r : 502
i Emmanchement du sigge Raccordement & la cu. — ‘ y
il de soupape. lasse oufraisage de forme. //\\\ﬁl | ? ,/
Pandonr {ooérarion le Uintérieur du siége sera ' /%
i£ge serc centré sur e fraisé pour roccordement '
vice de soupape. a la culasse.
e
OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE
| Fraise Adm. 2028 plus fort de mm 0.4 en @
| » E:" 20 g » > d? :’—f
If Acm a2 5 5 d: L

>

> EBhaRy ., ]

4 )B'r"m 100 inférieur au @ des sidges cour extraction des — 7 —

2nciens sigges, )

| Aooarell d'em;nonch
g de fraises conigy

CF Ageareil eaur chagif

4

ement des siéges.

&5 pour raccorcement des sigges.
oge des culasses.

NOTA-‘ == Cet outil}
| Cantral de (EVALLOlS,
 mipp———
e

age n'est pas fourni par notre Magasin

T e,

% g:: ‘!;;f;’?&c‘slg notre Atelier Centrcl de Réparations, 104, quai

HOTA, — Ce document a été établi spéciclement pour les :

A T d expotation, |
Four les "éparations se présentant en FRANCE, s'odresser i
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GUIDES DE SOUPAPES

IDENTIFICATION
Tous Types
o
3
T T A S ST TN 5
vy i
/ G’}___f_ﬁz‘*_, A, T /H '
f 2 I I -
! & -
N° de Série iMatiére| Désignation| Cofe QA N dﬁif*actﬂge APPLICATION

normale | 140275 | 202- 100
’ _ Hom 202 - 202 U tous types
reparation 14,20 202 - 10073 302 -ﬁ'f...qg}- 202 B tous types

444 515 Fonte Admission

- réporation| 14,50 | 2021002 fgsf Dg“ DG - QSA- Q3AG | ¢
s A - DMAR - DMAH - .
récaration| 1520 | 202 100/4 ’ AR - DMAG
normate | 14,0255, IN'est piusiourni =0
, . parte M.C. L f‘”"“ - 4
B 444 614 | Bronze jEchappement|réparation| 14,20 Remplacé par “f :ous types ;
(. répargtion| 14,50 202 - 102 WKs - DK -
normale | 1402758 | 202- 102
202 - 202 U 1ous types i
PN rsparation| 1420 | 202- 0212 U0 8 s e |
. onre |conappement . ' ~
SOTRRETE ecaration| 1450 | 202- 10214 |MK5-DX5-D3G - QA - QSAG
‘ MA - DMAR - DMAH - D!
réparaticn 152N 202 - 10276 P ) IMAH - DMAG
449 247 Fonte | Admission | rcrmale 14T RanO%lc»:c'%éaor MK2 - MKN B
443.654 | Bronze Echoppemem‘ rormaie | 1402705 Re?ﬁcﬁc%gm 272 - MK4 - MKN
o) E T j
{ TIPS 7 IS P TTTN g o
T
&i ,,,,,, TS IS ATy ! B
i g ) . lio
(‘..?—_-.-‘ | 5-5 N ( —
N°de Série | Matisre | Désignation | |\ de siockage APPLICATION |
. 2072 - MK4 pour soupapes i
440 5 s =23 :
. 1.353 Bronze Echaoppement 402 < Z377 & tices de 8.5
S za
S LIS LS LSS ST %
n i
'O’i - - - -
T
A j s
1—?2/'/' 20 16{15 2
25 -
N° de stock
N° de Série {Matisre | Désignation |  Cote 0 A W oe APPLICATION -
460.146 |+, Fonte Admission normale | 14021050 203 - A, 2t
. ) 203 - 203U
4500, 146 R Fonte et réparation 14,29 203 - A 21AI Q3A - D3A :
g 20146 S | Fonte | Cehoppement{™ e thon | 1459 | 203- A 21A2 I~
MNOTA. - Pour emmancher les guides de soupapes dans la culasse, chouifer celle-ci a environ 75* & 100° en la trempant -
_ dans de {"eau bouillante,
R Veir cu verso les ievx d'copcnogde des guides e? tiges de soupapes, [
253 — )
&
R e




JEUX D'APPARIAGE DES GUIDES ET TIGES DE SOUPAPES
Tous types

Alésage B (aprés emmanchement)

T a ITITIN
- - — p-—
\ T s //_u.:'é;’
\Scupape Guide
ADMISSION
- SQUPAPES GUIDES JEUX
N* de série | A N* de série Alésage B
202 - 202 U Tous types 444 321 - ;t
0 40865 |
402 - 202 8 |7 eoRInG 444615 gop st 0025 & 0,069
, —~ SB.A4IQ ' .
MKS - DKS - D5G 1o |
QSA - GSAG - DMA o7 an )
DMAr « DMAH - DMAG a R
402 - 202 Lég. o ., .
MK4 - MKN 586G A J 8235 444415 802" 0,045 & 0,089
SR . QA L D3A 46150 2o liiE 480,145 ! RO D025 5 0,049
|
ECHAPPEMENT
! Y
202 - 202 U Tous rypes 444 323 [\
32 58364 |
402 - 402 8 : e 10T8 516 -uon c s
; MK4 - MEN 58374 I e RN 444 A 8- (0,045 ¢ 0,089
| MKS - DK5S - D5G 442,108
QS5A - QSAG - DMA T | 447.149
DMAr - DMAH - DMAG
402 - MK4 isoupgoes 441067 A | BSTeE 441 353 852508 0.055 a 0,007
& tiges de 8,5r
203 - 203 U - Q3A - D3A 456.373 g i 460,146 802" 0.045 & 0,089
NOTA.- Pour identification des scupases voir Cl p. 1110
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