SUIVEZ LA ROUTE DE I.'ECONOMIE
en adoptant les EQUIPEMENTS

QUELQUES
EQUIPEMENTS

SOLEX

14-15

CITROEN. ... B2, B12,

Ilev. - T. Av.
45
PEUGEOT.... 20!

- 202, 202-U
- 203-U
- 30!
- 402

RENAULT..... Celto 4
- Monao 4
- Juva 4
- Moteur 85
- 4 cv.

..... 1.100-1.200 cm3
........ V 8.Vedette, etc.

DODGE - GMC - JEEP - YOLKSWAGEN, etc.

® Prévus pour répondre exactement a vos besoins.

el.. pouz ® Sélectionnés par les Techniciens SOLEX, a l'usine
lous aulzes montages, méme, pour votre moteur.
censultez-nous ! ® Munis des plus récents perfectionnements qui

font de SOLEX - depuis des années - le spécia-
liste N° | du carburateur et de la carburation.

N° 265 a jl@peniguet.fr



(Annule_et .o.® ! Atcantian
N* 717, 717 A a M)

TABLEAUX DE REGLAGE

SOLEX

POUR

CITROEN Page 2 PEUGEOT Page 11
DELAHAYE Page 4 RENAULT :
FORD-FORDSON-MATFORD Page 7 TYPES KJ 1925 & ZY 1935 Page 13
— AB1935 a BF 1948  Page 15
HOTCHKISS Page 9 —  206/1945 a 3045/1953 Page 17

PANHARD Page 10 SIMCA Page 20

POUR LES AUTRES VEHICULES DE MARQUES FRANGCAISES, SE REPORTER AU CAHIER N° 718F

A nos Amis, Motoristes et Mécaniciens

Les tableaux SOLEX comportent pres de 2.000 réglages différents, qui vous permettront :
— de VERIFIER les SOLEX en service avec rapidité et précision,
— de RECTIFIER des réglages souvent incorrects,
— de SERVIR efficacement vos clients.

Ils permettront aussi le REMPLACEMENT RATIONNEL DES CARBURATEURS

anciens ou usagés.

Presque toujours CES ECHANGES SONT TECHNIQUEMENT SOUHAITABLES et le

remplacement s’opére généralement en moins de 2 heures.

. LEMPLOI D'UN SOLEX moderne, PERFECTIONNE EST TOUJOURS UN MOYEN
SUR D’AMELIORER - PUISSANCE . FONCTIONNEMENT - ECONOMIE.

Pour chaque moteur, le carburateur souligné (Ex. : 32 PBIC) est du type le plus récent.
Les types de carburateurs précédés d’un astérisque (¥) ont été montés en série par les Constructeurs.

Les lettres M et R suivies d'un nombre et portées dans la colonne « Observations» concernent
des indications d’ordre intérieur.

La lettre qui suit le numéro de nos éahiers caractérise leur ordre d’impression.

SOLEX, 190, Avenue de Neuilly, Neuilly-sur-Seine. MAI 63-71 (20 lignes)

Société & responsabilité limitée au capital de 72.000.000 fr. Rég. du C. 197.808 Seine



LEGENDE (suite)

LEGENDE s 2 %
AJUTAGE D'AUTOMATICITE (régle ['air d'émuision) P O S I T I o N DES E l- EME N Ts DE R E G I.A G E K BUSE (régle I'entrée d'air principale)
g GICLEUR DE RALENT! L LEVIER DE DEPART
Ga GICLEUR D'AIR DE STARTER 4 GOUPILL[E DE LEVIER DE POMPE (régle le volume d'injection)
G GICLEUR DE POMPE (régle la vi d'injection) S TUBE D’EMULSION
p régle la vitesse d'injection . 1 Vi VOLET DE DEPART
sur les
Gs GICLEUR D’ESSENCE DE STARTER mOdernes w VIS DE RICHESSE DU RALENTI (envissanton réduit la richesse et inversement)
Gu  GICLEUR D'UTILISATION (corrige Ia richesse du mélange en utilisation) Y SUPPORT du gicleur d'alimentation (Gg) qui régle le débit d'essence en
marche normale
z VIS DE BUTEE DE RALENTI! (régle la vitesse du moteur)

INJECTEUR DE POMPE

CARBURATEURS INVERSES

CARBURATEURS HORIZONTAUX'

DEPART A FROID

RALENTI

MARCHE NORMALE

DEPART A FROID

RALENTI

MARCHE NORMALE

L

,‘_:__J_/,g.,“//‘.
Type 30 AHD

CARBURATEURS VERTICAUX

Type 30 AKV
DEPART A FROID

RALENTI

MARCHE NORMALE

Type VAF
DEPART A FROID

RALENT

MARCHE
NORMALE




CITROEN

_g'_, g < = Starter
Elg|l 8% | 23 SOLEX | 2| 52|82 |58 |5, o282 x8]sS <|3|%8
s |33 £5 | £ £12|82|28| 5225|5288 20,32 55 |55 | 2 | £ | Ovservations
ZlE| <3 <f TYPE 2 SE ;’E So |8 zgg EREE gg g% o=
< £ = = ©
K | Gg a Q u [ I |Gp|Gu| Ga | Gs F
(9 26 MHG 1 |17] 85%x 10 | 45 2|33
A 418 /65x1001919-21\ 26 BFHG | 12|17 90 x 51 | 655 4,5 140 | 2 | 26
gfz, : : 3 ggx:gg :3%.‘{%; 26 HBFG 20|19 100230 | 050 4,5 1140 2 |26
x 5
. 26-GHF | 22/21 (105|220 045 | 150 4,5 | 140| 2 | 26 || Fhoto 2180 A.
gy et el Equip' 107.
© zegtglcc i 119] 90x 10 | 45 2|33
e 26 12119 100x 51 {055 45140 2 |26
B14-B15 | 410 70x100\1927-28| 76 HBEG {20|19] 100|230 | 050 _ 45140 2 | 26
26 GHF 2221105 (220|045 | 150 4,5 | 140 2 | 26|} Eboto 2180 A.
Al Equip' 107,
() 26 MHD | 1 | 13| 55 10 | 45 2 (33
c-C3 45 55x90 [1922-26| 26 BFHD (12|13 75x 52 |050 3 {115| 2 |26
26 HBFD | 20|14/ 85 | 240 | 050 3 [115] 2 |26
Photo 715.
26 AHD [22]16| 85 | 220|045 3,5 125| 2 |26 |{ Tupat. 50953 1]
(¢) 30 MOVD |[12]22{105x 52 | 50 2 |42
30 BEDV | 12|22 105% 52 |050 45150 2 | 26
C4 4110 72x100 11928-30 | 30 VBFD |20|22 110|240 | 055 5 [150] 2 | 26
30 VAFD |20(22]110] 240|055 4,5 |125| 2 | 26| Fiche 2182.
) 30 F?D 12]23 | 115x 51 | 055 2,5/ 26
30 BFHD |12]23(115% 51 |055 5 | 150]2,5!26
C4 F-C4IX | 41072x1001928-31)) 30 HBFD |20|23|120]240 055 5 [150(2,5/26 S
oto =
30 AHD [ 22(23|115[230|050] 150 455 ]130]2,5/26 {0 0.
(9 30 FVSD [ 12{24|115% 51 {050 5 (150 2 |26
30 BEDV | 12|24 |115x 51 |050 5 | 150 2 |26
C4 FP et Gl | 410 75x100| 1932 30 VBED |20/|24| 120240055 5 |155)2 |26
{Mot.flottant P.34 30 VAFD |20 24 120|240 055 45130 2 |26
Photo 2184.
30 AKV [ 1424|115 50 | 210 (510 45 |130| 1,5 21 |} poce 210
() 30 gg}l{)g 12]24]120x 51 | 055 5 114525 zg
C4 G % 30 12|24 120x 51 {055 5 1145(2,5/2
Noo Bottant | 410 75%100 193132/ 30 gpED | 20124 (125|240 | 055 5 1155|2526
30 AHD |{22/25/125(230/055]150 4,5 130 2,526 | Fiche 2181.
1928-31((c) 30 MOVDT]| 12|24 120% 56 | 55 2,5| 42
T 1931-32{(c) 35 FVST | 12|24|125x 51 | 055 5 |135]2,5/65
Mfouriame let Carburateurs de remplacement pour les deux types ci-dessus.
Camion 1800 kg( & |14 72%100 )
AL 30 VAFD |[20]24]130/250]055 5 |135]2,5/ 26| Fiche 2199.
ou 35 VAFD [20|24]130]250|055 4 |1352,5/ 61| Fiche 2200.
(©) 35 FVSD | 12{25|130x 51 |055 551165 (2,565
! 35 BEDV | 1225/ 130% 51 {055 5,5 1165 |2,5{65
voitures 1931-321 35 VBFD | 2026140250/ 055 5,5 1165 (2,5 65
C6 FP P 35 VAFD {2026/ 140|250/ 055 1352,5/ 61 | Fiche 2201.
C6G et Gl |6/1575%100
e | () 35 FVSD [12]24|125x 56 | 055 5,5 1160 2,5| 65
5 35 BFDV | 12|24 125% 56 | 055 5,5 | 160 | 2,5/ 65
camions 2t. {1937 34| 35 VBFD |20]24|135]250/055 5,5 11651 2,5| 65
Elatiahu 35 VAFD 2024135250055 13512,5{ 61 | Fiche 2201.

ji@peniguet. fr



(¢) 30 THG

1/9 MI et 500 kg 4 | 9| 72%100 {1935-36][}(°) 30 HTG
11 Ml et 880 kg| 4 11| 78x100|1935-38

(9) 30 GHT
30 GHF

1222
20422
22122
2222

120x 58
120 | 250
115 { 230
1151230

045
045
050
050

t

150
150

5
5
5
5

140
140
140

140|

i
1
1
i

’
s
?

2

5
5
5
5

VOITURES ET CAMIONNETTES 9 ET 11 CV. A PROPULSION ARRIERE

26
26
26

26 |( Photo 2195.

5 g 2 ‘ % o| starter
] Q ey @ — . = | - O @ o = '
E8l &2 ) g3 SOLEX & |, |58|%5 |55 3. (2|58 |58(53 21818
TYPE |23 §5 | % rype | 5|5 |55 (25|52 55 (52|32 (22/38| 5. |58 |5 | § | Ovservations
5| < 2 = L | |T 3 3| B Pe|OE|SE (28 [
SR e 2|7 |P5132 (55 87 5| s Ps PR 30 |32 2 |
< -/ l
K|(Gg| a g u s i [Gp/Gui Ga | Gs F
CITROEN (suite)
: () 35 FVSD |12]26|135x 51 | 055 6 |170]2,5/65
o C8G { li7i80x100 | 1932234l - 23 BFDV |12|26]135% 31 f 055 6 |170]2,5! 65
oot Routior 35 VBED 2026|140 250|055 5,511652,5/65|
: 35 VAFD 2026|140 250055 13512,5/61 | Fiche 2201.
(°) 30 FVSD {12{22105% 51 |050 4,5(160| 2 |26
, () 30 BEVD [1222]105x 51 |050 4 |145| 2 |26
8 A (P.35) |4 8|68x100|1932-34/() 30 BEDV [12|22]105x 51 | 050 4 {145| 2 |26
30 VBFD 2022110240050 4 (14512 26|
30 VAFD [2022]110(240 050 4,5(125] 2 |26 | Fiche 2185.
= I
l?p.Az'?)L 4 .]0 75X100 |1932-34|| Mémes montages et réglages que le type C4Fli. l
18 A-AL ¢ 15 75%100 1932-34] M | I'| Es F | = |
(P. 36) = émes montages et réglages que les types C6FP-G et G1.
VOITURES A TRACTION-AVANT
«2»  12|2]| 62x62 [1949-53||(c) 22 ZACI |21 {1%5] 65| A | 40 | 150] 15 sans | 125 | 1,2| 11 | Equipt 164
1934-35|/(¢) 30 BFHD |[12|19]105x 56 | 045 4,5 140 [ 1,5/ 26
1934-35{|(c) 30 THD |12|19]105x% 56 | 045 5 1130 1,526
72x80 (1934-35| ~ 30 HBED [20]20|110]240{045| 100 45140 1,5/ 26
«7/9v 48] 78x80 [1936-37/(c) 30 HTD {2020 110|240 | 045 5 |130]1,5]26
72x100 (1937-39)/(c) 30 DHT  [22{22|115|210|050 150 5 |130]1,5/26
30 AHD [22(22]115|210|055] 180 45 125(1,5]26 {Ph°f°'2|57A-
= Equip* 101.
- ou Photo 2189 F.
32 PBIC [21[22{110(|210| 45 {100(23| H |50 4 |125]1,5/5,7|] Equip' 136.
Nota. - Le Carburateur modele Horizontal peut étre facil t lacd par le déle Ingersé. Pompe 72
1934-35/|(c) 30 BEHD |12]22|115x 51 |045 5 1145| 2 |26
1934-35||(c) 30 THD  {12]22|115x 51 | 045 6 |140| 2 |26
« 11 »  4|11]78x100 [1936-37|[() 30 HTD | 2022120250045 100 6 [140| 2 |26
1937-38{|(c) 30 DHT |22|26 130230055/ 180 6 |140(1,5/ 26
s . Photo 2187 A.
30 AHD [2226!130/230]055|180 4,5 1125 1,5] 26 |{ Equip* 101.
ou Photo 2189 F.
32 PBIC {21(26(135(190| 50 [150{19| H |50 4 [125]1,5]5,7|{ Equip' 136.
Nota. - Le Carburateur fnozjéle Horizontal peul étre facil tr l ‘Apar le deéle Inverad. Pompc 72
«11 v 4|11} 78x100(1939-43[(c) 35 FATIP |21]26 135 210! 45 [180| 0 | 55 4 125221
Performance |1+ ds comress. 62/1943-49/(0) 35 FPAL | 21 {23 1202301 45 | 180 0 60(60| 4 [125] 2 |21 M. 944.
35 AIP 21027 135/195| 50 [100| 0 | H |50 0 | 4 {125] 2 |21
Photo 2189 F. if -
32PBIC |21 (26 135190 50 {150 (19| H |50 4 |125|1,5]5,7|{Equip' 131 A.
e Pompe 72
« 11 » 4111] 78x100| 1950 [[©) 35 FPAI |21 |27 125|200 45 |180| 0 60(60 4 [125] 2|21 M. 9443
Tx do compress. 6.5(1950-53|{() 32 PBIC |21 |26 135 190 | 50 [150{19| H |50 4 [125] 1,511 pomplewizweo
« 18 »  6[15] 78100 |1940-47||() 30 FFIAP |21 |23 115 280| 45 [120] 1 | 45 5,5 | 140 | 2,5{21.5| Fiche 2197.
1947-53{|(c) 30 PAAI |21 |24 120 280 45 (100| 1 | H |50| |55 140] 2 |21, Equip’ 169
e | Pompe 94
Photo 2215 A
«15 » 6 15| 78x100 2x32 PBIC (21|24 /125|250 42 |120{19| B |70 2,5 115 1,5( 5,7{ Equip* 147
Montage spécial pour tubulure « EPAF Super 15 » Pompes 73

Equip' 112,

M@peniguet.fr



Pl 2 _g_! e Z: o - ol 2 " Starter
Elgl &2 | &% SOLEX S, |53/838 5818, (o285 (58|83 ol 318
TYPE HErsg qsa TYPE g 2|3 §§ cEAEREE §§. 5255 BeiB8 g £ | Observations
Slgt <s | 78 5 3 |35 |Bg |37 |"S|5e [P CE|S% |22 8 |8
@ A s Qg | ol=o 3 5 o-c a:: A
< -}
K| Gg| a a s I |[Gp|Gu| Ga | Gs F
CITROEN (suite)
CAMIONS
P2 ! 1936-37|(() 30 RHTG 221125 | 250 | 045 6 1401 2 |26
123 411/78x100 |1937-40/(0) 30 RGHT 22| 115 230|050 5,5 135 26
. 1939-40/[(c) 30 RGHF 22115220 050 6 145 Bl m s
Hontage ** Armée " {°) 30 RGHF 26 | 130 | 220 | 050 6 | 145 2671Vt e |
PUD-7 ] () 32 AIC 23105180 45 4,5 (115 11| Fiche 2216.
23R .27 |4[11[78x100 19414815 32 BIC 22{115]190] 50 4 125 12,5 M. 1192
b 1949-52]j() 32 AIC 23110 220| 45 4,5 115 1 M. 1054
PUD-8 141111 78X100 t1952-53](c) 32 BIC 22| 115/ 190| 50 4 125 | 15[ M. 1192
i e COl res. O, I —————— 3 ]
PUD-8 |, |\l 78100 (1949-52(¢) 32 AIC 24120220 45 45115 " M. 1089
Colonial |13 179X 199 11952-53](c) 32 BIC 22| 115|190] 50 4 125 1,318 M. 1192
Nm;ﬂ’;ﬁoniaﬁhl 78x100 | 1953 ||(°) 32 BIC 22110190/ 50 4 1125 1,5]125 M. 1192¢
|'Tx de compres. 6,5 :
29 \ () 35 RVTD 25| 135250 | 055 2,5 165 | 2,5/ 65 R.213
(Mot. P. 32 | 6|15/75%100 [1933-34| 35 RVAFD | 2025|135 | 250 | 055 4 135 61
et P.36) ou 35 VAFD 25135 | 250 | 055 4 135 61 | Fiche 2214.
32.26.5 | 4115 gaxi1o|1936-39](%) 35 RVTG 26| 135 | 240 | 060 2,51165 65
(P. 39) 1940-48/|(") 35 RVAFG|20 | 26 | 135 | 240 | 060 4,5 145 61 | F.2208/R 238.
1936-39(|(¢) 40 RVIG 29| 160 | 230 | 060 4 [zoo 65
Tt 65| F.2204/R 328.
53858 1617/94x110 )1940-53((9) 40 RVAFG| 20|29 155230 | 060 5,5 170 =
(R538)=5 — 61 | Equip' 124.
Photo 2227 B.
ou 40 RAIP 271135200 60 55170 2 |21 [{ g 42,
H
Utilitaire 4 {111 78X100 [1948-531(°) 32 RBI 121120260 50 5,5 130 1 R 491
Tx de compres. 6,2 et 6,5
P. 107 b
; _aoll®) 35 RTNV 29 | 160 57 |'uPe 2,5 190 60,5
Chexblllrfulé)OK 4{11/100x110{1939-40]15} 32 RENY 2y oeas ldx°z 254 170 | 2,5|ms| Fiche 2207.
W18 T. 14 51| 78x100 1940 ||©) 35 RZINP | 51| Fiche 2213
Teack, 6 rones | 31150 |220| 55 4 160 8| Fiche 2213.
~ | 1931-35|°) 35 FHDS 26| 150x 51 | 060 6 |170]2,5]65
35 AHD 26| 140 | 230 | 060 4,5 | 140 2,5| 61 | Fiche 2253
ps 6(15/80x107 S
Camion
1935-40f® 35 REVD 26| 135% 56 | 055 45| 180 65 R. 107
: 35 VAFD 26 | 145|250 | 055 4,5 [ 145]2,5| 61 | Fiche 2254
103/140 ] 139-40ll(®) 35 REVD 26| 135x 56 | 055 w45 | 180 65 R.285
Civil et Armée | 6(20 84X107 193940 ) 5o puaED | 20| 26 | 145 | 240 | 055 45| 150| 2 |6l R.371
1
Chentletie | 6 20 84X107 [1939-40l{) 40 RENVD | 12 | 29 | 170x57N] tvbe 285|170 | 2,5] 805 R.287
6(1698,5x127(1929-33||(°) 46 MOVL 30| 175% 51 | 065 64
. Mot. 46 AVDP 31165 65 6 |180| 3 |21 Fiche 2245
Camion. Car Lycoming '
6[231100x130/1931-37/l() 40 FHDSL 30| 175% 51 {070 2x6 230 2,5/ 65
Mot. 40 AHD 321175260060 6 | 180 61| Fiche 2242
Delahaye .
19
(o) 40 MOV 27| 140 51 | 60 64
112 611674,5110)1929-33)(c) 40 FVDSL 27| 145% 51 | 060 25| 180 | 2,5/ 65
40 VAFD 27| 155 260 | 060 4,5 |1452,5 61| Fiche 2243




@ E P4 ﬂ o| Starter
BlE| 22 | 43 s, |52|63 (58 ]5. o2l50 5808, 1,153
Tyee (33| E§ | BE | SOMEX 212125038 50125 82188158158 5. |52 12 |2 | Observations
iR ¢ | 7% TYPE 157 58|95 |58 |87 | 5| 5s PePE|25 |35 | < |=
< = 2 <
K|Gg| a ('] u s I |GpiGu| Ga | Gs. F
DELAHAYE (suite)
113 412 80% 107 |1934-35{/(c) 30 FHDS |12{19]100x 51 |060 6 |170]2,5!26
30 AHD  [2221(105|230|060 150 4 {135] 2 |26 | Fiche 2241
- usc 1931-37]|(°) 40 FHDSL |12{30(175% 51 |070 1 {2x6]230]2,565
ion. AHD . .
amion. Car (100 130 40 22(32| 175260 060 6 |180{2,5/61 ] Fiche 2242
ou
119 D. P. S. 1934-36|l(c) 40 REVD | 12|29 150% 51 |060 25,5 | 200 | 2,5| 65 R.103
Camion. Car 40 RVAFD 20|29 160|260 | 060 6 |180]2,5/61 | Fiche 2272
120 412/80x107 [1931-34| M
e 1T &mes montage et réglage que le type 113.
122 et 123 | 41073,8x107(1931-34f|¢c) 30 FHDS | 12|23 [115% 51 |055 6 |170]2,5]26
30 AHD |22]24]120(230]055 4,5 | 130 2,5| 26 | Fiche 2240
122 ot 123 ‘ ] :
moto-pompe | #|1073:8x10711931-34] 30 VAFG 12023 | 120 240 | 055 5 11352,5| 26 | Fiche 2239
a0ll®) 35 REVG | 12]26130x 51 | 055 3.5 | 160 | 2,5] 65
Moo 1407 k107 [1937-39%0) 35 VBEG |20 |25 | 130] 240 060 5 [160|2,5]65 e
i (©) 35 VAFG |20|26|145]240| 055 4,5 | 145 61 M. 889
124 C-124 N | 4 12 80X107 |1931-33/i(c) 35 FHDS | 12|26 | 140x 51 | 060 6 [170]2,5/65
35 AHD | 2228145250 | 065 4,5 | 145 2,5/ 61 ] Fiche 2238
1931-33][©) 35 FHDS | 12126 150x 51 065 6 |170]2,5]65
g 35 AHD  |22(28155]240|065 | 180 4 |135]2,5/61| Fiche 2236
126 6 1675,5x107
' 21933_35 (v) 40 IFL 1230 160x 58 | 55 w951 160| 2 (BT
, I 40 AIP 21|27|155(240] 55 |180| 0 | B [70|70| 4 |135]| 2 |21 | Fiche 2237
1933-34|[©) 30 FHDS  [12]23]115x 51 | 055 6 [17012,5]26
30 AHD | 22|25(125240| 055150 5 1135]2,5]26 | Fiche 2233
132 4 1073,8x107 o
1935-36||©) 35 THD 12|26 | 130x 51 |060 45(170] 2 {65
35 AHD  [22]26| 140230060 | 180 4 |130| 2 | 61| Eiche 2235
134 412/ 80x107 |1934-35/| Mémes montages et réglages que le type 132,
134 Normale | 4 12 80x107 -3g[|(¢) 35 IFL 12]28]135x 51 | 50° 2x3 | 160 | 2 |27
e 3 193438000 3% 1P 21|24[130] 220 55 | 100} 0 50| 0| 4 [140]2,521 | Fiche 2234
Ph.2234 A
32 PBIC  |21]23|125|200] 45 [100{ 10} H |50 4 |140| 2 |5,7/{Tubul. 53.125
Pompe 72
134 G et L 414/84x107 | 1938 {|(°) 35 FIL 20127 |125)| 240 60 23,5{ 160 ] 2 {281
i 1939 8 35 FAI 21124]135]220} 55 | 150{ 0 4 |140|2,5/21
35 AIP 21{24|130]220} 55 |100] 0| H |50} 0| 4 |140]2,5/21 | Fiche 2234
Ph. 2234 A
32 PBIC | 21]23{125]|200| 45 | 100} 10| H |50 4 | 140} 2 |5,7{Tubul. 53.125
Soht Pompe 72
| Normale | 6 |18 80x 107 |1936-37||() 40 FILP 20{32(170|240] 55 [120 24,51 180 | 2,5/28,7
(1 carburateur) 40 AIP 21{30(155[230] 60 {180| O | B |80|80| 4,5 |145|2,5 21| Fiche 2232
Coupe 6‘18 80x107 |1935-38|(c) 3-40 IFL 12130 135x 57 | 50 | 150 x5 180 2 |28.7
135¢ des Alpes}(3 carburateurs) 3-40 FILP 20]30)140|240] 50 {150 60 24,51 180 2 |28,7 i
F. 2231/946
3.40PAL  [21129]130220| 50 [120{ 0 | H 50| 0 | 45 | 145 2 |21 |{pr "= e,
M [ 6[2084x107| 1939 l[(c) 40 FAIPL |{21]29|155|200| 50 | 150 0 | 60 5 | 145]2,5/ 21 M. 757
Normale |1 carburateur) 40 AIP 2113211701190} 55 [120/ 0| B |70i 0| 5 [160] 2 |21 M. 964




2 b Starter
212l 8% | o3 | souex | §|e|5E|33|sE|5.[e353]s8s3 2|88
tvee (23| 28 | B 2125220 |58 |55 52 85 25(52 55 |58 £ | £ | Observations
gz <= <38 TYPE S &% ;é PG g;agcgcggg ggg &
] o ©
= K | Gg a g | u s I |Gp|Gu| Ga | Gs F
DELAHAYE (suite)
Compé- | 612084107 |1936-39||(c) 3-40 FILP | 20(32} 150|240 55 |200 4,5 | 180 | 2,5]28,7
tition  |(3 carburateurs) (°) 3-40 FPA1 |21{27]130(240| 50 | 150| 0 50|50 5 [155](2,5]21
135 1946-48)((°) 3-40 PAI | 21|29]130{220| 50 [120] 0 | H [50] 0 | 4,5 [145] 2 | 21 ??ﬁ;n,fffé/zg“
MS Sport| 620 84107 | 1939 |[() 3-40 FPAI [2131|145 250 50 [150] 0 70 (70 4,5 | 155 2,5] 21 S
3 carburat 3 = .
(3 carburateuns)} 194651\ 3-40 PAI  |2129]130/220| 50 [120] 0 [ H [50| 0 |45 [145] 2 |21 {Pompes o3
136 611673,8x107{1934-35(/() 35 BFHD [ 1226 | 150x 51 | 065 6 |170]2,565
35 AHD  [22/28|150|250 | 065 | 180 4,5 | 145 (2,5 61 | Fiche 2273
Normale |(1 carburateur) [ 1936-37|((°) 40 FILP 20130(150}220( 55 | 200 %,5| 180 2 [28,7 M. 603
40 AIP 21130(155]230| 60 | 180| 0 | B | 80|80 4,5 |145| 2 |21
138 618/ 80x107 =
Sport (3 carburateurs)| 1936-37|i(°) 3-40 IFL 121301135% 57 | 50 i 51 180 2 |81
3-40PAT |211291130(220 | 50 | 120/ 0 | H (50| 0 |45 |145| 2 |21 ffp ~ M.94
(9) 35 RFHD {1226 [130x 51 {060 235|170 | 2 | 65
Camion | 4|12/80x107 {1936-38][(c) 35 RHFD |20 26| 135|230 | 060 w3,50170| 2 65 R. 121
35 RAHD |2227]135|230 060|150 4 1135] 2 |61
140 () 35 RHFD | 2029160 | 240 | 060 235]170| 2 | 65 R. 296
Armée | 415/84x107 1938-40/" ' 35 RAHD |22|30] 160|240 | 060 | 150 4 {140] 2 |61
o () 40 RHFD 20|29 160|230 060 235170 2 | 65
Sanitaire | 4/15/84x107 |1938-40\) 40 RAHD | 22|30 165|220 060 | 150 4 |140|2,5 61 R. 335

140 BS

Camion 2 T |4(1584x107| 1946 [|(°) 35 RAI 21|27{150{220] 55 [150| 0 4 {145 2 |21 R. 407
(Lafly)

1937-38//(°) 40 FILP 20132{160|240| 60 |200 60 2,5 | 180 | 2,5)28,7

148 Let N | 6[2084x107) 1944 |(c) 40 FPAI |21 |29]150(230] 50 |150] 0 70(70| 5 |145(2,5/21
1946-50](°) 40 AIP 21129150]190| 55 |150| 0 | B {60 0 | 5 [160] 2 |21 M. 962
163 6 20 84x 107 |1945-52|(°) 40 AIP 21(29(150(|190| 55 {120| 0 | B |50 0 | 4,5 | 1452521 M. 978

163-163B {4150 84107 |1949-53{|c) 40 RAIP |21 |26]135(200| 55 |150| 0 | B |50| 0 | 4,5 |150| 2 |21 R. 387

Camion 5 T e
163

« Pick-up»  (6(20 84x107 |1945-53(2) 40 RAIP | 21}24{115{200{ 55 [150| 0 | B 50| 0 | 4,5 |150]| 2 |21 R. 441

Colonial | T
168 6120184107 | 1940 Mémes montages et réglages que les types 148 L et N.

175.178 | 6 25 94107 | 1948-50(*) 3-46 PAL 12135 |150|220| 55 1120/ 0 | H |60| 0 |55 {160 2 [a1/[, N9
183 625/94x107 {1949-50() 46 PFAT  21]35/175/280( 65 [120| 0 | B 80| 0 | 5,5 | 160 2,521 Pompe"gé“)“
235 6| |84x107 |1951-53(c) 3-40 PAT |21129]|135]220| 50 [120] 1 | H |50 5 1145] 2 |21 Pompe’:‘éz””

135-103 {6170 84107 |1949-50]|) 46 RFAIP |21 |32 155|220} 60 [120| 0| B |70 0| 5 [160|2,5|.1 R. 435

Auto-pompe
PS-103 | 6/20/84x107 |1950-53]|(¢) 40 AIP 21(32/170{190| 55 |120{ 0| B (70} 0| 5 |160| 2 |21 M. 1082

Mot. 135-M i -
VLR 4| |83,7x90 [1951-53](c) 35 RZAIP |21|27|140|190| 60 | 100 [sss9s|53426 50| 0 | 5 [135| 2 |17 R. 466
Mot. 182 R
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ford,

U.S_i_%. 35 AIP 21|28|140|190| 50 |150| O | B 80| O | 5,5]160]| 2 |21
8T-GTB-IGT
6 (17] 83,8x111,7{ 1946 <{ ou
’G il T 35 RAIP [21(28(140190( 50 {150|{ 0 | B (80| 0 |55 |160} 2 |21
Brooks, Senior
13 CV 21 CV . 23 CV (Mercury)

 MOTEURS 8 CYLINDRES V8

NOTA : Au sujet des moteurs Ford 4 cylindres (productions Anglaise et Allemande) auires que ceux mentionnés dans ce
tableau, se reporter aux cahiers N° 721 et 725.

MOTEURS 6 CYLINDRES

66x81,2-3600 tm 77,9%95,2-3800 tm 80,9 %95,2 - 3800 tm

I. MONTAGE SOLEX STANDARD avec carburateur double corps donnant le maximum de puissance.

13 CV (voitures et camions) 30 AAIP |21]22 100 (240 | 45 {100} O 2x50 5 [135] 2 {212 Bquin bl
Ph.
2123 CV (voitures et camions) 30 AATP |21(26(115|200( 50 [180] 0 | o |55 |145| 2 |maf{gn: 2472 0/660
II. MONTAGE SOLEX D’ECONOMIE ET DE SECURITE avec carburateur-régulateur limitant la oitesse tout en
permetlant le maximum de puissance en dessous du plafond fixé. Convient principalement aux véhicules industriels.
; Ph.2472 A
Moteurs 21-23 CV 40 RAIP 21 |28l 140 ZZOI 65 I |80I 0 B ‘75 ] 70| 5,5 I 170l 2‘[ 21 gR 403
. =) Equip. 122
Vedett Photo 2481 A
Sl 8112} 66%78,8/1950-53 30 PAAI [21{21]95/220| 45 (100; 7 | B 45| 5 (165! 2 |21.2KEquip. 161 -
F 492.E —_— Pompe 93

7
. g 2 .| starter
22| 8% | g3 SOLEX (8|, |5%|82 5B |5, .3 58(x3]ss o 5|8
TYPE Slg| g3 bR 213155188 |82/55(82\58128|22| 5. |58 |2 | 2| Observations
S5 35 | 38 | Tvee (24|22 |35|5% |55 )R5| 83 8515|2858 5 |2
O (A 3 E = B <§ 9 8 DAF-E R :: 5T 55 M| B
KiGg| a g uls 1 |Gp|Gu| Ga | Gs F
MOTEURS 4 CYLINDRES (voitures, camions, tracteurs). !
: Fiche 2476
Y 46| sesars [1932-34| 26 IAC  |21|18]100]200| 45 | 100] 10 4 | 110] 1,5|ms | Tubul. 52672
: - tarter orient. 3
} N° 52905
‘ Tubul. 52872
20G Eifel |47 85625 26 IAC 2119|105 {200|.45 [ 100] 10 4 [110]1,5[125 15\;3";2'9(3?“3
| Fiche 2476
Tubul. 52872
IG-Y-Koln |46/ ssaxns 26 IAC  |21]18]100|200| 45 |100] 10 4 |110|1,5/128/jg 7 orient. 3]
N° 52905
A-AA-2 et 3
, 30 VBFG | 20|24 125|250 055 5 1140(2,5/26 o1 2474
AN B §4l‘9 WAA01811929-35) 30 AKV | 1424120 50 | 200|510 5 140] 2 |21 [{geai30
BB-BBF 24 12) 11,4018 '930'32§ 30 AKV  |14[22(110 50 [200 510 5 [140| 2 |21 [iga 30
30 FAI 21(23[120|230| 50 | 150 0 5,5 145] 2 | 26 ‘
Fordson 10/20| 4 1% 101,6x127 ou 3
30 AHD |22(24|120]240|060] 150 5,5 11451 2 | 26 /R i3, race. spée.
Fordson 15/30 4I'§é 108,712 35 AL |21|24]125|240| 55 [ 150| 0 5155 |2 21, {Endutsrur g
D
M:i;-m.l;;i!il 4 | onpan 35 Al 21{25(130(220] 55 | 150 O 5 [ 155 2 |21
Photo 2545
|Ford-Ferguson| 4| | 80,85, 26 ZAKV |14]|21]100 45 [100{510 45130 2 | 1 1529052100

Bride + de 35

Photo 801
Bride + de 35

Ph.2472 A /968
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a 8 2 ] a| Starter
s 23 SOLEX S|, 58|98 58|86, o288 |s8ss =E AR
:'E 3 TYPE 2ek TYPE ‘:'g kcH §§ S8 |28 éé §§. %g%ﬁ Eu 8813 é Observations
& <3 g 5|95 (82|87 |"S|Ee PaPE|SS5 2518 |&
5 3 5 x LA
K| Ggl| a ] u s ! [Gp|Gu| Ga Gg F
FORD-FORDSON-MATFORD (suite)
SOLEX MONTES EN SERIE SUR V8 PAR LE CONSTRUCTEUR
en France, en Angleterre et en Allemagne
France 79 P 1937-38
F82-F92A et C|1939-40((c) 30 FFIAP 21124|135(220( 50 { 180! O 5,5 | 145 | 2,5(21.5 =
F817TSet WS {1939-40; 3
(°} 40 FAIP 21(29|185)240( 60 (200| O 4 1170(2,5(21 2 g
F917 WS 1939 <(°} 40 RFAIP |21]29{185}240( 60 (200} 0 4 1170 2,521 28
> (°) 40 RFPAI 121(30|170|240| 60 |200] 0 85(85| 4 |170{2,5|21 2 _“_,’
F29WetF 198T|1943- -
F59 Tet F598 T l945_50}(°) M 21126{115(200| 50 {180 O 85 551145 2 |21,2 :g g,
< 8§
ISOBLOC 1940-47(/(°) 40 RAIP 2130150220 65 [180{ O | B |75(70{5,5 (170 2 |21 & 5
5 v
Angleterre V8 et ®3
! V8 Thames 1948 (i(°) 30 AAPI. 21(25]110|200| 55 60 5,5 | 145 21,2 5 -
(Solex anglais) 5.8 .
WOT 1-2et3 |1940-45/(c) 40 RZFAIPO| 21 (29| 145|220 | 60 | 150| O BO| [arul 220|2,5) 21 s 8
(Solex anglais) gt
7V et 1941-47 (°) 40 ZFAIP 21{29|145( 220 60 0 80 6 |195 21 s 8
V 8 Thames (Solex anglais) ; =38
g8
() 30 IFFK 24 100k 45 5 {180| 2 |28 %
(°) 30 FFIK 21|21 (1025(220| 45 5 1180 2 |28 2 g
Allemagne LKW () 30 AAIP |21]25|115|190| 50 | 180 O 60| |3,5]250]2,5/2.2 < 8
”(Solex allemands) &
() 30 IFFK 2%,5/115k 45 5 [180| 2 |28
PKW ) 30 FFIK | 21(22]110|220] 45 5 [180] 2 |28
”(Solcxa]]emands)
LISTE DES TYPES DE VEHICULES A MOTEUR V8 (13, 21 ou 23 cv.)
. 2 g === ] g g
TYPES Esd g TYPRS teB | & TYPES 2g8 | &
< 3 S des =2 = 5
< & ] & S a
Voitures 3 moteur 21-23 cv Véhicules industriels 3 moteur 21 et 23 cv
V8 40-48 1934-35| USA |BBV (3t.5) 1933 USA 7V (5t) 1941 -47| Angl.
— 66-68-76-78 [1936-37| USA - |50 (0t.8) 1935 USA [F91Z-F11-F19-F29(3t.5){1941-43] Fr.
— 81 A-F81A| 1938 |USA-Fr.|51 (3t.5) 1935 |USA-Fr.[59C(1t.)-59T (3¢.5) 1945 USA
— 91 A-F91 A} 1939 {USA-F:.|77 (0t.8) 79 (2t.5) 1937 [USA-Fr.]F198 T -59T.598 T (3t.5) |1945-50 Fr.
— 99 A 1939 USA |81T-817T-81V-817V-815V (3t.)| 1938 USA |C598T (3t.5) 1945 - 50| Canada
— 69A-69M 1946 USA 815V -817 TS et WS armée (3t) 1938 Fr: |F69et698 W -79¢t 798 W (5t.){1946~50| Fr.
— PKW 1942-44| Allem. [F81 C-F91 C(1t.2) 1938-39 Fr. |F79et798T (3t.5) 1947-51| Fr.
F917 WS (5 t. armée) 1939 Fr. |{WOT 2 tracteur 1940- 45/ Angl.
Ve a3 LKW All. |WOT 3 camion (4 t.) 1940-45| Angl.
oitures & moteur cv Isobloc (car) 1940-47| Fr.
62 Alsace-72 |[1936-37|Fr.-USA
F82A-F92A |1938-39 Fr. Véhicules industriels & moteur 13 ¢v
F472 A 1946 - 47 Fr. 60-73 (0. 8)75(2t.) ||936— 37[ USA |F82C-F92C(1t.) Il938-39’ Fr.

Pour la réparation ou le réglage des SOLEX utiliser
exclusivement des piéces neuves d’origine.

L’emplqi de gicleurs usagés dont le débit est incertain,
de pointeaux fuyards ou de piéces de contrefagon, entraine
toujours des pertes de temps et d’argent.




HOTCHKISS

s = :5_' 3 o = a| Starter
2lg] 82 | 23 SOLEX | 5|, |53|85 55 |8. |3 Ea|ga(ys . 815
tvee (23| 88 | EE | rypp (5| A (223255 55\32|88 15552 5x | Bg £ | £ | Observations
5|& 3 < = ®E|¥z|%s |8 | 3| F8|°8P5| 3% gE1& | =
= ] <
K|Gg| a!|g|ul{s|! [GpGu Ga|Gs | F
l |
AM2 4112| 80x120 ,930-32g()35 FHDS |12}22125X 51 | 065 4,5 | 165 2,565
35 AHD {2223 125240055 | 150 ‘ 4 1135|2,5/61| Fiche 2664
AM73 | 614 73x100 1932-33” 35 VAFG 2026 | 145|250 | 055 4,5 {140 | 2 |61 Fiche 2657
AMS0 | 6(17]s0x100 ,930_331(0) 35 FVSG  |12]26145% 52 | 055 6,5190| 2 |65
35 VAFG |20]26] 150|250 | 055 4,5 145 | 2 | 61| Fiche 2658
l
AM 80 Sport | 6 20| 86x100 |j932-33( 40 VAFG 12028 160|250 | 065 5 1155(2,5/ 61| Fiche 2661
ou 40 AIP 21128 |145]240| 50 [180| 0 | B [70|70| 5 [155] 2 |21 ||Fiche 2660
T1=% Bride + de 40
Grégoire H | 4/12) 90x86 | 1952 |(c) 32 PBIC |21|26|140(200| 50 [150|10| H 65| | 4 |130] 2 |15 el
3 Pompe 72
= Corps droit 4
Grégoire H | 4|12 90x86 11952-530) 30 PAAT |21 |23]105]190] 50 | 120 H 45| |45]125] 2 |22 M. 1179
Corps gauche | | POmPe 92
PL20 | 4/13]86x99,5|1946-53| 35 RAIP |21 26{135|200| 50 {100 0 | H 50| 0 | 4 |140|2,5(2! Photo 2676
Bride + de 35
6L6 6 123[105x115(1945-47 (o) 46 RFPAT |21 (36180230 60 |200| 0 1100/ 90 { 6,5 | 230 | 2,5/28.7| F. 3265/R 380
) 40 RAIP |21 /30(160(240| 60 (200 0 | B (70(65| 6 |185|2,5/21 | F.3265/R 413
411 4 11| 80x99,5 |1933-35)€°) 35 BEGV 112125 125X 51 |055 5,5 (160 2 |65
35 VAFG 12025130260 | 050 4 [135]| 2 {61 Fiche 2653
4115-413. 5 | 413 86x99,5 [1933-35)(°) 35 BEGV | 1225] 130X 51 | 055 55 |160| 2 |65
35 VAFG |20]|25 135|260 050 4 |135| 2 |61 Fiche 2654
I Mémes montages et réglages que le type 411 ou : Fiche 2655
AI iche
=5 (T R P 21(26(130]200] 50 [ 100] O | H |50] 0 | 4,5 {130 25|21 [{gidc & de 35
Photo 2669
32 PBIC  [21]25{125(220] 50 [100]17| H |55 5 [140| 2 5,7;Tubul. 53125
fl Pompe 72
Mémes montages et réglages que les types 411 S-413 ou : Fiche 2663
AI iche
i85 PLPLE [ Hlig e 590 35 AIP 21127135200 50 | 100] O | H [60]|60| 4 |135] 2 |21 {53 270 35
Photo 2669
32 PBIC  [21]25/125|200] 50 {120} 10| H |55 5 140 2 |5,7||Tubul. 53125
Il()30 FFVS (1223 110% 52 | 040 ' ELES
615 6 15| 75100 -354C X : 6 |140] 2 |65
1933-357 30 FEVS [ 14123110 040 520 6 | 140 2 | 65| Fiche 2670
Il
617 6 17| 80x100 |1935-38 (°) 35 IFF 12 ?6 110X 52 | 50 2x4 | 160 | 2,5(28,7 (N'e fournissons plus)
30 AAIP  [21]23|115]220| 50 120 0 axt| | 4,5(145] 2 [212 {Flc.he 2672
[ Bride racc. spéc.
620 S-686 L ) 2x40 IFP 1 12130| 155X 51 | 50 | 120 5 [160]2,5%,
686 PN-PNL | 6 20| 86x100 {1936~ 49§ 2x40 AlPou| 21|28 145|240 | 50 {100 O | H |70{70| 5 |155|2,5/ 21| Fiche 2666
40 AIP 21|29 16012201 50 | 100 Fiche 2667
0| B [70|70] 5 |155| 2 |21 iEicne 200
680 617/ 80x100[1937-38]| 35 AIP 21128 145]230| 50 [100| 0 | B [70[70| 4,5 |145] 2 |21 |{Fiche 2671
Bride + de 35
35 AIP 21{27|140|210| 45 {100| 0 | H |70| 0| 4 |135| 2 | 21 |{Fiche 2669
Bride + de 35
864 4 13| 86x99,5 [1939-50 Photo 2669
32 PBIC  [21(25|125{200| 50 [120]10| H |55 5 [140] 2 |5,7|{Tubul. 53125
; Pompe 72
1351 « Anjou | 4|13} 86x99,5 [1951-53|(() 32 PBIC |21 (26(130(200( 55 |150|10| B |45 4 {130] 2 12,5{ M. 1134
Pompe 73
54y thic
- (1)
13515«An)ou» A S (1) 21{26|130(180| 55 [ 15010} H |65 4 |130] 2 |125 Pompm%
port Carb. ayant M 11373
() 32 PBIC  |21|26]135]180| 55 | 15010 4 | 1301 2 |12.5[sans pompe
2051 « Anjou »| 6 20| 86%100 {1951-53|©) 40 PAI 21(29/145/200| 50 {120 0 | B |70 0 | 4,5 |155| 2 |21 |{p Mé3”3'
ompe
2051 « Anjou »(
o Aniou {6 70| 86100 |1951-53]() 2x40 PAT |21 |31{155|200| 50 [120| 0 | B [70| 0 | 45]155(25]21 [lpomper s
p S et = Pompes 83

fi@peniguet.fr



:

ARD

10
@ E ?.3 o = o] Starter
ElEl 2 | g3 S| |52 |83 |68 |8, 02|58 (u8sS 313
rvee |23 §8 | B | SOMBX 212159197122 25188 22158128 5, |52 212 | Observations
2] <2 < 3 TYPE = c‘g':{g, EPRES :E%c:g”é:;gg gg‘g =
< & = =
K Gg| a a uls I |Gp|Gu| Ga | Gs K
I
ID-14 Réglage " Armée” 301 180 (300
414/ 85x140| 1938 () 40 RAHD |2 g E 060 | 170 4,5 1165 [ 2,5 69 R: 271
ISK4 E4 Radlige Civile 28| 150 [240 ;
Réglage ** Armée™ 28/ 16512 R : 301
ik 4 F14-F16| 4/19105x140| 1939 |[(o) 40 RAHD 22! L L o ST 2,5§69 .
| Mot. ID 125 et M2 | Réglage * Ciil” 28| 155 | 250 (060 65 R: 300
ISK4 F 15 4i24120x1401938—39 (©) 40 AHD |22 sans| 205 | 240 | 075 | 200 55(175| 3 |65 M 748
ISK6 C7 |6/16/75x1081937-43|| 35 RAIP |21{24[135[300] 55 |200{ 0| B |70|70| 4,5 [145| 3 |21 | R:259* " Civit"
ISK6 C10 6120 86x110(1937-43| 35 RAIP |2128{175(320| 55 [200{ 0 | B [70/70| 4,5 [145] 3 |21 | R:259* " Armée™
K29-30-32 | , | : Fiche 2359/60
K34-42-4e-so|4,‘9‘°5X'4°'927‘35 35 AHD (2226140250055 150| | 5,5 (165 2 |61 [{pac 1 vec.
K 48-50-51
K 63-91-96 Fiche 2366
R 4]24120xl40193l—4| 40 AHD (2233170 | 240 | 065 | 150 6,5 (185 2 |61 [{pcie T e,
K 150 \
K52-53 |, Fiche 2368
& e oo 4‘:19105x1401934-37 40 AHD 122130 165|250 | 065 | 150 5,5 1165 | 2 |61 {p<as Toe, wpte.
K61-71-73 |, Fiche 2372
K 85.87.93 | 4/12/89x103(1936-38) 30 AHD 2224|125 240|055 | 150 5 135 2 26 {pies B0 )
K 62-81-101 ’ : Fiche 2369/70
K116-117-127(4 14/85x140 (1936-39] 35 AHD |22 24130250 | 065 | 150 F 45 | 145| 2 |61 [|peie T .
‘ 5 Mémes montage et réglage que les types K61-71-73 ou: Fiche 2371
K 85 4~i|2 89x103 [1935-37) 35 AHD [22]24125|240|060] 150 4 1135]2,5|6t fo; rpiieg
N 125 1.4 iol 105521 40|1935-39) = A0 MBI H.20 Fim 1ok Jas s 50 535 (16 el i aes 2200
K 128-140-142 [ - 2 2 Bride rac. spéc.
K 155 (4E) 4‘ 105 150|1945-46](?) 40 REPAL 213011701200 65 200 0 90|80] 6,5 |160| 2 |21| F. 3265/R. 361
K 158-162 l 40 RAIP | 21(30]165]180| 65 [200| 2 | H |90| 0 | 6,5 | 160 2,5/ 21 | F. 3265/R.;404i
K 178 (4E-118)| 4 25118x150{1949-50(|(¢) 46 RFAIP |21]331155[220]| 80 [200| 0| H [85| 0 | 6 |185]2,5/27 R. 436
4 E 4? 110x150(1952-53/l(¢) 46 RAVD | 1432|180 65 | 150 (510% 5,5 | 160 [ 2,5/ 21 R. 478
4E-118 4| 1118x150/1952-53(0) 46 RAVD | 1438 250 70 | 150510 5,5 | 160 [ 2,5] 21 R. 479
Fiche 2347
X 63 6/1369,5x103| 1930 |2x30 AHD |22|22|115|240 050 | 150 4,5(130| 2 |26 E’f‘ ;32'9"’6“
X 65 4in 85x88 (1930-31/| 30 AHD |22|23|120|240|055 | 150 5 1135 2 26 [lp5ac vac. spee.
X 67 eiz9 85x112| 1931 |2x35 AHD |22|26 130250055150 5 [155] 2 |61 {jEche 250 I
‘ Fiche 2351
X 68-69-72-76 6;]4 72x103 1934-38/[2 x 30 AHD | 22}23 120250055 | 150 5 |135] 2 |26 |{pcac 0 el
X 73-77-81 | 616/ 75x108(1937-38(2x 35 AHD | 22|26 135|250 055 | 150 4 |135] 2 |61 |{Eiche 252
I e g
X-84. Dyna 100 ( (¢} 32 PBI 21{23|110|240| 50 | 100|21| B |80 1,5 115} 1,515 M. 9858
(610°cm®) | 2|3] 72X75 |1948-494, 55 pp1c |21 ]23]105|260| 50 | 100]21| B 80| |1,5|105]1,5|12s {Pompe’\;f“
X-85.Dyna11 2
(610 o) 05,2[3 72x75 (1949-53((¢) 32 PBIC 121123105260 50 [100(21| B [80| | 1,5 105 |1,5(nsffp M. 127
X-86. Dyna 120 "
spon(ﬁ's‘tms)f:’-“ 79,575 [1949-52(¢) 32 PBIC 21|23 105 |260| 55 [100|21| B [90| | 1,5]105|hsmsllp M 1126
Dyna 750 ; : = Corps droit| 95 i E},ogot2377A
« Sprinty | 2| 4] 80%78 1951-52](¢) 30 [21]23 270( 42 [100| 1 | H |40 3 [ 110 1,5(21.2|{Equipt 163
‘ Corps gauche|115 Pompe 94
e }2 5| 85%75 |1952-53{(9) 32 PBIC ‘2!‘23 15270 42 |150| 22| B [60| | 1,5 105 |t5mslfp M 117
Corps droit|125
Dyna 850 ‘ M. 1170
e :2 5| 85x75 {1952-53|((°) 30 PAAI |21]25 270| 45 {100| 1 | H |50 3 (110} 2 {22 {Pompe%
| Corps gauche|100

ii@peniguet.fr
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g 2 Starter
g o2 | .3 o 2|2 (o815 | 8|ue lut|sd AE
& g %8 3 3 0 ~ 1] ws 55 Bxleg| 3 - =3
TYPE 213 23 g5 B % g %'g §§ s® |88 éé §§, ;‘35%% e §§ k] % Observations
ZlE| <3 <3 TYPE < BE ZE Co |3 %E% SgloF g;‘; g_g Sl
3 o £ 3
KiGg | a g uis I |Gp|Gu| Ga | Gs F
(") 26 FHD 4 |135| 77 x 44 | 045 “1 226
1929-30] 26 BEHD [12185) 75 51 | 050 3 |110] 2 |26
190 S. . 51x85 26 HBFD |20 [13:5| 75 | 230|045 | 150 3 (110|226 }Fichemz
26 AHD {22{15| 757( 180|050 | 150 3,5/105| 2 |26 3
1929-32|() 26 FHD | 12]19]100x 51 | 050 2|26
201 B.C.E. 6390 |1933-34((() 26 BFHD 1219|100 51 |050 3,5{125| 2 |26
RB3.SK.T 26 HBFD [20|19 105|230 | 045 | 150 3,5/125| 2 (26
26 AHD 22|21 110240050 150 120] 2 |26 2235;2110235 <
: (‘ 26 BFHD [12{19100x 57 | 055 4 [130] 226
201 D.DL 6890 1935—363 26 HBFD (2019105240055 4 {130] 2|26
26 AHD  |22121{110|240{050| 150 4 [120] 2 |26 |Fhoto 2123 A.
” : quipt 103
) 30 RRDH [12]22|115% 51 {045} 120 4,5]135 26
201 M 72X90 [1936-37(( ' 30 RRAHD | 22|23 |125|270{050 | 120 4,5/120 26
-30 AHD [ 2224120240050 150 4,5/120 26| Fiche 2126.
1938 ([ 26 Al 20|23 (100|280 45 {100 450115 26
202 68x78 11938-40/[(") 26 AIC 21|19 95 |270] 45 | 170 4 [110 1
‘ 1946-48)|") 26 IAC |21 18] 100{190| 45 | 100 110 1,515 E:fj;;?,“z:.“)
Photo 2124-D
ipement de puissance || 32 PBIC |21 |19 100|200| 45 | 150 45 2,5]125 5,7|{Equip' 133,
Pompe 72
202 U 68x78 |1939-45 R 445
RFAI 100 ;
202 UH 68x78 |1946-48() 30 RFAL 121119|100|240| 45 4 (110 26 %Eqmp. 143.
1948 [i(*} 32 PBI 2121105190} 40 [ 100 50 251120 H M 1007
1949-53((*) 32 PBIC 21|21 |105{190f 42 | 180 45 5 |t10 5,7 M 1108°
203 75%73 =
32 PBIC  |21]21{105] 180 45 | 150 45 5 [110]1,5)57 52.‘;’;’; Lo
kpartirdu M 1224
= -
15-8-1953 |(*) 32 PBIC 21{21|105]|180] 45 | 150 45 5 {110 5,7|)Equipt 144
‘ e TR Pompe 72
100 M 1083
203U 75x73 [1950-53] 32 PBIC |21 |21 |105|190| 40 45 5 110 125 || Pompe 72
203 « Armée » 75x73 |1950-53|f 32 RBPI 21/21{105|190§ 45 | 100 40 2,51120 12,5 R 442
NS ) ) 30 BEHD |12 (22| 115x 51 {050 4,5(135 26
R 72x90 |1932- 33 30 HBFD [20 22120240 | 050 4,5(135 26
30 AHD (22|24 120(240]050| 150 45120 | 2,5( 26 |{Fhote 2127 A.
‘ quipt 104
<5 ) 26 BFHD | 12]22{110x 51 {050 450135] 2 |26
Fiie e 72x90 |1933-35 26 HBFD |20|22] 115240050 451135 2 |26
B 26 AHD  122|22|110(230|050] 150 4,5(120] 2 | 26| Fiche 2128.
: l 30 REHD [12]22]120x 51 |045 4,5(135 26
ISEP Bk R 36’ 30 RAHD 2222115230 {045 150 45125 |25 26
SK : 2. 800 kg. 30 RDH  |12]22|115x 51 {045 45]135 26
Mot. 301 72x90 11936~ 37; 30 RAHD 2222110230045 150 4,5/125/2,5/ 26 e
I




12

| Y o| Starter
§§ gg ,g;g SOLEX ) @ SE‘ 3% '5% é‘. wg :’:é‘ ':':'é‘:':'g @ § 5
TypE |S|E3| 88 | 23 22|55 88|55 (57 55|52 |52 5= |55 |2 |£ | Observations
BlE| <5 | <4 TYPE = PE|9E (P8 (8 [ 21EsPePE|E5 |22 |8 |&
: 3 % = o
K| Gg| a g u s ! |Gp|Gu| Ga | Gs F
PEUGEOT (suite)
( 30 RRIP
() 30 RRAIP {| 20|26 125|350 45 | 150 50 | 45(125{1,526
302 410 78x92 [1936-41) 3 i Fiche 2129.
}21 23]125|250| 45 [150] 0 | 50 4,5(125(1,5/26
30 FAIP
Photo 2149-A
32 PBIC |21|22|110]180] 45 |120]10| H [55| | 4 [130]1,5 5,73Tubul. 53017
” Pompe 72
SK : 3 Mot. 302 30 RAIP  [20|26(125(330] 45 | 150 45125]1,5/26
wtilitaire | 4|10 78x92 '937"“1 30 RFAIP |21|23{125|350| 45 |150] 0 | 50 4,5|125|1,5/26 R : 269"
401 D.DL () 30 BEHD |[12]24|125x 57 {045 3,5]125|2,5| 26
DLT.MKD |4[10| 78x90 [1935-36] 30 HBED |20 |24 130 240 | 045 : 3501252526 |
SKD i 30 AHD  |22{25|125| 240045150 45125 | 2,5| 26 | Fiche 2130.
402 ELL ( 35 HBED |20]26135 230|055 120 5 1140(1,5/61
LELT |4[V] 83x92 | 1935 t 35 AHD | 22|26 130|250 055120 4 | 135 1.5|61] Fiche 2121.
402 B.BL || o0 oo (1935-36] 35 FILP (2029135240 45 2x3[ 150 1,5| 21
BE.BLE.BLég. 1938-44] 35 FAIP  |21|24]125|230| 45 |180| 0 | 60 4 |135]1.5]21 épichezlzo.
35 AIP 21{25|125/180! 50 [100| 0 | H |60]| 0 | 4 |125| 2 |21 [|Bride + de 35
Photo 2121 D
32 PBIC  [21]25]|130]200| 45 |120|10| H |55 4 | 130 1,5 5,7/ Equip* 135
Pompe 72
D5G.DKS 1940 ;
DM‘:ilz(OSOOk“ 4112] 83%99 |94]-48§ 30 RFAI 21[231125/240( 50 (150! O 5 |135(2 |26 g:dc;?::g%
1939 32 RBI 22 17 - pio
e 21 1151220 45 | 100 4 |130] 1,5/ uslipucte 20
(Moteur 402)
601 D.DL. |6(12| 72x88 (1934-35(l(*}) 30 FFVS 12 22| 105% 58 | 045 5,51160|2,5! 65| F. 2131/503.
26 BFHD |12 21| 110x 51 |050 45135 2 |26
1583 419]70x105[1929-30] 26 HBFD |20|21{ 1151240050 . 4,5|135| 2 | 26 |{Fiche 2143
\ 26 AHD | 22|21} 110{230| 050 45125 2 |26
612! 65x100 (1929 3o§ . 31}:3131‘), A ek e gl 2 oo 142
1593 x100 [1929- 35 5,5|160 | 2.5| 65 |{ Fiche 2
35 VAFD | 20}23| 125|250 055 - 4 |135|25]61
D3-A
Peugeot-Chausson | 4 | 7| 75x73 1950-53]| 32 RBI 21121 |110]200] 45 [ 100] 10 251120 1,5 11 R : 446
utilitaire (Moteur 203) :
Q3A |4]|7] 75x73 |1948-51[(c) 32 RBI 21|21 {110]230] 45 | 100] 10 25125 1,5 11 R : 425
utilitaire (Moteur 203)

ji@peniguet.fr



RENAULT

13
g pe .| starter |
ElEled | a3 SOLEX | 5| 52|82 |58 |5, |8 58|55/ 3|z
Bl2| <5 | <= TYPE 1217 185195 |25 8" 75| 5e Pg°2| 2% |28 | = | <
3 £ = = |
K | Gg a g u s | (Gp|Gu| Ga | Gs | F
I. — TYPES KJ 1925 a ZY 1935
Celtaquatre | 4/8| 70%95 Voir » ZR-ADC-ADV-AEC-BCR (I et II).
Juvaquatre 46| 58%x95 Voir 2 AEB-AGZ-AHG-BFK-1080 Break (Il et IiI).
% 26 BEGV  |12]18] 80 x 51 {050 3,5 115] 2 |26
KJ-Ki 4161 58x90 11922-24) - 5¢ vAFG < [20]18 230 | 050 45 125 | 2 |26 [{Photo 2066
KZ (série des) | 4['%/75x120 l
10 - 30 BEDV [ 12|23]110% 51 |055 5 |150]2,526
B 41" 75%120 |1923-250 30 yaRG |03 115230 055 5 | 13525/ 26 | Fiche 2028
| ,
of 3 35 BEDV | 12|24 120x 52 | 055 4,5 150]2,5|65
BE-—1158)= 14 ) Iocl2dads 28! 35 VAFG \20|24| 125|230 055 4 |135|2,5/611 Fiche 2063
10/ ; 35 BEDV | 1224 |120% 52 | 055 45 |155|25065] .
KZ 1e2 |415,75x12011927-28} 35 vARG |20)24]125)240 | 055 135 2,5| 61 | Fiche 2064
i e » ubul. 4939
35 BEDV | 1224120 52 {055 5 15012,5(65 | ppors 2016
KZ 3ectd |4'%75%120|1928- 30% 35 NBED, | 2024 sizonliase b 5 | 150123165 1,1, 50405
35 VAFG [ 20|24 125250055 4 {135]2,5/ 61| Tubul. 50405
| ) ;
X | 30 BEDV | 12|24 115x 51 [ 050 5 |150]2,526
KZ 518 |4'%75x120(1930-33) 30 VAFG |20|24|120]230]050 5 |135|2.5| 26| Fiche 2018
| 30 AKV | 1424|115 50 | 200 (510 5 1130] 2 | 21| Photo 2018
i .
KZ 9111 |4 35 BEGV | 12|24 [120x 51 {055 45150 2 [65]
1 73x12011933-34) - 35 VARG (20|24 125 240 055 4 |135| 2 |61 | Fiche 2007
| Il
KZ 11 Taxi |49 30 BEGV | 12]20] 90 % 51 |050 5 |150] 2 |26
x4\ 75120 1933-34) S0 yAFG 20|20 1002501 055 5 135 2 |26 Fiche 2077
35 {:%p 12| 27| 125% 57 | 45 pas|150| 2 (27 }Fichc P
. 35 201271251250 45 25| 150 1{Fic
e 033 e 21(25|125]250| 45 [100| 0 | H {60| 0| 4 |135] 2 |21 ||Bride +de 35
KZ 132 18 32 PBIC  |21]24]120|210| 50 [100{17| H [55| | 4 |135]1,5|5,7|{Tubul- 53125
4111/ 75x120 —_— Pompe 72
KZ 23 ct24 o) 30 IFR 1222 90 x 56 | 40 .5 | 1501 1,526
30 FI 20|23] 95 260 | 40 5 11501 1,5/ 26
Taxi 1933-36{ 30 IA 20(23| 95 {260 40 5,5 130 1,5| 26
Fiche 2017
30 FIA 21119 95 |200| 40 0 4,5 (125 1,526 |1 Tubul. 51182
== 65 d'ent
KZB.C 4111 75x120 [1933-35l1 Voir A KZ 3 et 4 et KZ 13 & 18 avec Carburateur 35 inversé. | (1 % d'entiaze
KZE 4|11175x120 [1933-34/1  Voir a KZ 3 et 4.
1
166 ou 70
Monaquatre | 4 75”3 O Il VoiraUY1-YN1et2-YN3et4- YP-PB-PC ().
Monasix s
Monmtalla 1618/ 58x93 Voir 2 RY 1 & 4 (I).
Voir 8 KJ-KJ 1 mais tubulure 50094 pour les moteurs
NN-NN1let2 |46 58%X90 antérieurs 3 Mai 1928 et tubulure 50603 pour les moteurs Photo 2066
postérieurs 2 cette date.
Novaquatre | 4/14/85%105 Voira BDJ 1 et 2 - BDR 1 et 2 (II).
os 4110 75%120 Voir 2 KZ
|
35 BFDV | 12|22 105% 51 |055 4,5 155 2,5/ 65
0s-1 4110 75120 '926“3"3‘ 35 VAFG |20]22 ||5|24o 055 4 |135]2,5| 61 | Fiche 2027
30 BFDV [ 12|22]105% 51 | 055 5 1150 2,5/ 26 |)Fiche 2029
05 145-05A 41'075”20 ‘928'32§ 30 VAFG | 20|22 | 115|230 | 055 5 |135]2,5]26 | Tubul. 50457




= g o = ol Starter
543 S = © o 8 =l e glue of © = -
2la 0 (s SOLEX o | |58 &5 l'g e loz| 38 |58]IES @ =
TYPE i3] £3 ER- 32158928 23|25 |52 ‘§§ 28|28y, |58 £ 8 | Observations
B3| <5 | =8 TYPE g |= 88|22 |85 |5° [F8|55 [Bc6E|s9 |28(2 |2 -
O & 2 s = n.*ﬂ: 88 %"‘"’vf,’a"s.«'i“““
B £ ~
Ki{Gg| a ] ui|s I {Gp|Gu| Ga | Gs P
RENAULT (suite) ’
. {(0) 35 RTVG | 12|25]125% 56 | 045 23,5 150 65
OSB-C-RC | 4(10[75x120(1933-35! 35 VAFG {2024 125250060 4 [135]2,5/61 | Fiche 2030
e 30 VAFG {2024 125250| 060 5 {135{2,5| 26| Fiche 2031
PD Camion. = 30 BFDV | 12[22]105% 51 {055 5 |150 26 |(Fiche 2029 A
PE Tracteur {4|10]75%120 1926 32" 30 VAFG {2022 1101240055 5 [135125)26 || Tubul. 50457
30 FFVS  [12{25|125x 54 | 055 6,5 | 180 65
PG & PG 2 1926-29 Fiche 2013
61151 75%120 I 30 FEVS  114]25]130 055 510 6,5 [180| 2 |65 |{Tub.admis.spéc.
a réaliser s. place
3 « 35 BEDV | 12|27 150% 52 | 055 6 |175] 2 |65
PG3as5 239 323 3 VAEG 12026 40| 250 055 45145 2 |61 | Fiche 2014
ey 1931-32] 40 BEDV | 12]27]145x 56 | 055 6,5 175]2,5| 65
40 VAFG |20/ 26 |4o|250 055 4,5 | 145 2,5/ 61
6(16/75x120 Jours -
40 {:I;IL, 12(29 ] 145% 56 | 50 2x5 [ 1701 2 (287
’ 1933-34] 40 20(29 145|250 50 2x5 [ 170 ] 2 {287 .
PETALO 2e5d 3 40 AIP  [21]27]145|250| 50 [150] 0 | B |70{70] 4,5 |145] 2 |21 g‘?;”_zf? %
" i riae €
PM-PO Tract. | 4!19/100%160|1927-30 35 BEGVL {1226 130x 52 | 065 2x6,5 1 200 | 651 .
30} 35 VARG |20]26| 140250 | 065 5,5 | 165 25| 61 {| Fiche 2032
= Tubul. 4939
Camionnettes | 4 75X120 (1928-32| Meémes montages et réglages que le type PD. ?:;33223357
; 4(11]75%120 Voir 2 KZ 5 a 24 (I)
P ¢ olur .
rimaquatre , 4114/85x105 Voir 2 ACL 1-2 - BDF 1-2 - BDG 1 - BDS 1-2 - BFD 1-2 (lI).
Primastella | 61675120 Voira PG 6-7 - PG 7 & 10 (I).
Pour bride percée 2 53 % d'entraxe.
I
26 BEDV {1220} 90 x 52 | 050 4 {130 26
Photo 2034 A
Sl 26 VBFD {20120 95 |25o 050 4 130 26 1 T abol. 50603
4 BETIERS) ou pour bride percée a 64 %X d’entraxe.
|
30 BEDV  |12{20] 90 x 52 | 050 4 (130 26
Photo 2034 A
30 VBFD [20}20] 95 }250 050 4 [130 26 | Tabol. 50349
SF-SF 1
SGéilG lihmlona 4119(100x160/1928-31i Maémes montages et 1églages que les types PM-PO.
SFA-SGA E 35 BFDVL | 1227 | 140x 52 | 065 2%5,5| 210 65 |{Fiche 2032
Camions | 4[23{110X160/1930-31 22 w6 20126 140’250 065 5,5 | 165 | 2,5/ 61 {{ Tubul. 4939
SR Camion. |4 75X120 [1929-30/| Mémes montages et réglages que le type OS. 2.
sX2a5 ) B G e e s e e e
SY2as $6 75X120 [1930-31(| Maémes montages et réglages que les types PG & PG 5.
SZ2a6
SXB 655 75x120} 1933 Meémes montages et réglages que les types PG 3 a PG 10.
' _24§(%) 40 BEDVL 11229 145x% 51 oas'. i3 | 185 65
TN 4. Autobus | 4122/120x130| 1933 34| 40 VAFG | 20129 155}250 065 5,5 | 165} 2,5| 61 | Fiche 2078
_a4((0) 46 MOVSL | 121 28] 145% 51 | 60 2x6 | 230 64
TN 6 (TCRP) | 6 40/110x140|1933-34{"" 4 Ayp” | 141257115 60 | 150 (510 5 |150| 3 | 21 | Fiche 2079/963
TN-TIN. Cars
TM‘TL_C.I-::;}:::S. e 1930_32{ 40 BFDVL | 12|28/ 145% 51 |065 2x6 | 220 65|
“UTT 4 (Tract) i 40 VAFD (2027145250 065 16 |75 61 | Fiche 2048
D.4 (Camions)

S




= -s % == 2= F Starter
2zl 88 | ¢8 SOLEX | 8|, |sE|ed e85, |.2/58 (5853 <138
TYPE Eg §3 gg TYPE 2|z 5'2 28 l:’E S84 183 §§.§§.§§ 55|58 g | 8 | Observations
e <3 S|P IBE |22 |8s|3° P85 (Ba[CE|38 (38 3|2
Ola|l T 2 = a|<3|%g |8 o|RS TR 2 ER |58~ | =
3 3 s e
KiGg | a g u s I |[Gp|Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite)
26 BEDV [ 12[22]105x 52 {050 3,5[125] 2 |26
UY-1 I‘ 7 66x95 1931-32) 50 vAFD |20]22| 1101230050 4.5 (125 | 2 | 26| Fiche 2039
Vi 410 75x120 Voir 3 KZ 5 a 23 (1).
ivaquatre. ; 414 85x105 Voir 2 ADG 1-ADL 1-2-BDH 1 a 3 (lI).
Vivasix - Vivasport - Vivastella Voir 2 PG-SX-.YZ-ZA-ACM-ACR-ACX 1-3-ADB 1.2-BCX-BCY 1.2.BDY 1-BDZ 1 (I et II).
l CARs|(©) 40 BEDVL | 12130 150x 51 | 060 2x4 | 180 | 2,5 65
YFAB 40 VAFD (20|27 155'270 060 5 1155(2,5/61 | Fiche 2054 A
YFAC 4 '${1100x129]1933-35/l0u ;
YGAB CAMIONS| 35 BEDVL 12130/ 150x 51 | 060 2x4 | 180 | 2,5| 65
l 35 VAFD |20(27155270] 060 5 1155]2,5/61 | Fiche 2054 B
(°) 30 BEDV | 12|23 |120x 56 {050 4 |140] 2 |26
TN rE | 48] 70x95 | 1932 1) 30 TVD | 12|23 120 56 |050 4 |140| 2 |26 ~
s ” 30 VAFD |20(22 ns|24o 050 4,5 1125| 2 | 26 | Fiche 2038
() 30 IF 12|25{110x 56 | 40 5 | 140 1,5/ 23
30 IA 2025| 115230/ 45 451251523
YN 2.3 et4 |4 8] 70x95 [1934-35( 30 FIA 21|21]110{240| 40 | 150| 0 4,5 (12501,5| 23
Photo. 2040 B
32 PBIC  |21|20|105|240] 42 {120} 10| H |40 2,5 [ 125 1,5/ 5,7|{Equip* 145
Pompe 72
40 IFL 12{31[155x 51 | 50 245 180 2 [28,7
Y;::g:‘; 6 21! 80x120|1934-35{ 40 FILP 20§31 /160)260] 50 x50 180 2 |28.7 Suie
o iche
40 AIP 2128(150/230) 55 | 120/ 0 | B (80)80| 5 |155] 2 |21 |fiche 00
ZJC (2'tonnes) | 410 75x120| 1934 Mémes montages et 1églages que les types KZ 9 & 11 (I). Fiche 2009
ou 30 VAFG |20 24| 125|240 | 055 5 1135 2 |26 | Fiche 2008
ZP'ZPC':.ZPAE 422]20“30]935_36% 40 iIILP 20|27 |155|260| 55 2x4 | 190 z,slm S
i 40 AIP 211301150250 | 55 |150| 0 | H [70| 0 | 55 | 165(25 21 [{icie 28 o
{?) 30 IF 1224 [105x 58 | 40 5 | 140 1,526
30 FI 20241051220 40 4,5 140 1,5' 23
ZR 1-2-3-4 | 4 8| 70x95 |1934-35{ 30 FIA 21/21/105{230| 40 |150{ 0 45 [125]1,5 23
Photo 2040 B
32 PBIC [21|20[105|240| 42 |120|10| H |40 2,5 | 125 [ 1,5 5,7|{Equip* 145
ZYAB-C - Pompe 72
ZYFAB-C |4 1; 100X 129(1933-35{] Meémes montages et réglages que les types YFAB-YFAC-YGAB (I).
Cats - Camions ; >
Il.— TYPES AB 1935 & BF 1948
ﬁg(‘;‘(‘t;ﬁf’;g’rs 4122|120x130 |935—36” Mémes montages et réglages que les types ZP-ZPA-ZPAE (1).
30 FI 2027130230 45 5 [160[1,5/26(
ACL1et2 |4 14/85x105 l936-37§ 30 FAIP  121124|125|230| 45 [ 120] 0 | 50 45 130 1,526 | Biide + de 30
: 32 PBIC  |21125{125(190] 45 [100|10| H |55 4 1135(1,5/57 gEq‘I34+I34A
i | FILP  |20{32|175|260| 50 2 2,5 Eos
: 28,7
AKX L2 b6z 85x120 l935—36§ 42 0 SR Fiche 2052
b S “ 40 AIP 21|26 140250 50 [170| 0 | B |70{ 0 | 5 [155}25/21|{glae <0
; {?)"30 RAI 20/26|115[220| 45 {150 0 5,5 | 145 (1,5 26 l
ACZ 1 (1t.5) | 41385105 '936-383(0) 30 RFAI * [21]23|125]|240} 45 |150| 0 5,5 | 145 | 1,5/ 26 | F. 2093/R-270
(9) 30 TI ou FI |20 | 24| 105 | 220 | 40 4,5 [155]1,5(23
_ () 30 1A 2024{105|220| 40 5 |130]1,5/23
ADC1 a3 |4 8| 70x95 1936-37¢ " 30 FIA 2121105230 40 | 150| O 4,51125(1,5/23
Photo 2040 B
32 PBIC  [21]20[105|240| 42 |120{10| H |40 2,5 1125 1,5 5,7|{Equipt 145
il Pompe 72

jl@peniguet.fr



§ 1‘5 o o Starter
glg| 88 | g3 SOLEX  %|, (53|82 (=85, |,2|58|s8|sS . 318
TYPE E Slags B £z %g £ ;—?;-; £ S35 §§ gg;g 5.158 5 |2 | Observations
B3| 35 | 98 TYPE  E R85 |28 |85|5° 75|55 (655 |55 |28 2 |2
s 8 n &1<3 3|8 A8 [C3[PE 80|88 ~ |~
< o v
K|Gg | a a u [ ! |Gp|/Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite)
_24{(°} 30 FI 20 (23195 (260 40 | 120 5 [160] 1,5 M. 593
ADG 1  1414)85x105)1936-370"" 35 1o |21]23| 125 240! 45 | 150] 0 55 |145] 15
ADH 15/ ; . 3 :
Car. Camion | 4| 18/100X129/1936-37|] M&émes montages et réglages que les types YFAB-YFAC-YGAB (I).
DL .
ADJ (Car) | 4[19100x129'1937-38 (°} 40 VBF 20|27 | 155|270 {055 2x4 {180 2,5 == 213%,4722
40 VBFD 20|27 | 1551270055 2x4{180(2,5 1che -A
Bride a 90°
ADK 1 (2¢t) [4(13]85%105[1936-42] Mémes montages et réglages que le type ACZ 1 (II).
ADK 1 (Armée)| 4|13 85%105| 1936 (°} 30 RVD 20| 25| 125|190 050 5,5|160]2,5 F. 2091/R-235
ADL 1 ot 2 |4(13/85%105/1936-37|| Mémes montages et réglages que les types ACL 1-ACL 2 (I1).
(?alr).Ne.:ABIO)gklg 4 (13| 85105 1936-38|| Mémes montages et réglages que le type ACZ 1 (II).
ADR 1 4 1% 100x129; 1937 Mémes montages et réglages que le type ADJ (I1).
ADV 1 (° 30 RVD 20 (21105230045 4,5 1150}1,5
Fnic-22.500 kg || B T9%03 193673040 F. 2094/R-226
J () 30 RVG |20 |21 105|230/ 045 4,5 1150 1,5
I
() 26 FAI 21(19|100|230/ 40 (150} O 4R RIBERSS
AEB1-2-3 |46 58x95 [1938-44/( ° 26 AIC 21 {19(100|280) 40 (100 1 4 [110]1,5 ll;i;l:he 2038;919
100 oy oto 2098/980
=g 1AC |21 ]18f['f 1} 195] 40 [100 |17 4 {110] 15/ ms{ gt 2007
{(°) 30 VBFD 2023115240050 4,5 150| 2 M. 265
T des e g B ! 30 VAFD 2023 [ 115|240 | 050 4,5 125 2 | 26| Fiche 2084.
IA\E{;I(S(S;:')) 4 (13| 85%105 [1936-38|i Méemes montages et réglages que le type ACZ 1 (I1).
5 {°) 35 RFAI 21126|135(195| 50 | 180| O 5 (1601,5 F.2088A/R321
AFB Sanitlourd.| 4 |13} 85X 105 (1938-39 35 RAI 211261135(1951 50 | 180| O 5 1160 1,5 F.2088A/R337
AFB 1 (Sanit.) | 4 [13| 85x 105 {1938-40[/(°) 30 RVD 20(251125 | 200|050 5,5 [ 160 2,5l F. 2090/R-311
AFR-AFP (1t.)] 4{13{85x105 [1938-39|| Mémes montages et réglages que le type ACZ 1 (I1).
|
AFV 1 (Tract.) [ 4|13 85x105 [1938-39,(°) 30 RFVD 1219 95 x56 [050 6 |145}2,5 F. 2089/R-317
; |
AGC.(2t.) |[4|13/85%105{1938-39| Mémes montages et réglages que le type ACZ 1 (I1).
ﬁcéfmfoﬁ‘eft’;) 4(13| 85105 |1938-40| Memes montages et réglages que le type AFB 1 (1),
A_GC A 4113| 85X 105 {1939-43| Méames montages et réglages que le type AFB (1l).
Sanit. lourde
AGCL (1t 5) {4113 85x105[1938-39| Meémes montages et réglagcl‘ que le type ACZ 1 (II).
AGH (Camion) | 4 {15/100x 129} 1937 Mémes montages et réglages que le type ADJ (II).
_«n{() 40 RVFD [2032 180240 | 060 2x4 | 185 | 2,5
AGK (Armée) | 4(22|120x130{1939-40 (5) 40 RVAFD | 2032 180 | 240 | 060 5,5 | 165 2.5 F. 2097/R-302
AGK 1 (Tract.) | 4 |22 120x130{1939-40]| Mémes montages et réglages que les types ABF-ABF 2 et 3 (1),
AGP Mémes montages et réglages que le type ADJ (1), ou
AGR -1 et 21 4/15/100x129/1938-39 35 VAFD 2027 155] 270060 5 |155]2,5]61 | Fiche 2054-B
Car. Camion S
AGS-AGS 2 | 4131 85x105 [1938-39] Mémes montages et réglages que lé type ACZ 1 (1I).
500 kg




| 2 2 = o| Starter
w2 e = @ - g S| s Lo | o © =i
E 2|8l ge $3 SOLEX @, |53 |88 |58 |3, |o5l58(s8|us NERE
rvee B8\ 85 | B | qypr |2 |33|3E|3: (5522015850 5. 58| |E | ovservations
BiEl <5 ¢ A1 IPR|SE Pe |87 5|5 o PR 35 |58 |2 | =
< ] =
K| Gg!| a g u | s I |Gp/Gul Ga | Gs F
RENAULT (suite)
AGZ-AGZ 1 | 4|6! 58%x95 | 1939 Mémes mﬁntages, et réglages que les types AEB 1-2-3 (II).
2(%’&.1 414 85x105 | 1939 l(o) 30 RFAL |21(22[120{230] 45 [ 150 0 5 |135]1,5/26 | F. 2092/R-314
Montage standard.
100
(9) 26 IAC 21 183 §l95 40 (100! 17 4 | 110}1,5{125{Ph.2098/Eq.117
AHG 1et2 1416 58x95 |1946-53 105 ~ 9
g Montage avec carburateur a régulateur. Ph.2098/R4142
30 RFAI 21| 19|100(250| 40 | 150} O 4 |110]1,5]26 ‘Tubul.5298]ou
—_— Tubul. 52872
1940-44 i"; 40 gﬁ%%f’ 21126|165|270} 55 [150( 0 | 70 5 (170 2 |21
AHN -2 et 3 1940-44]/(°) 40 21126150300 55 | 150 O 70 5 (170} 2 | 21 M. 8594
AHR | 62385120 {1945 _46/l(c) 40 AIP 211261150{260| 55 {100 0 | H [70{ 0| 5 [170] 2 | 21| F. 2086/943
1945-46(|(°) 40 RAIP 21(26(150|260{ 55 |100| 0 | H |[70| 0| 5 {170} 2 {21 ] F.2086/R-410
AHS 2,3 et4 _46)(°) 35 RFAI - |21(24{120}200(| 50 [180]| O 5 1160] 1,521 R. 384
@1y | 4[1485x105 19454600 S5 RaT  121]24] 120|210 45 | 100] 0 5 160 1,5] 21 R. 399
BCR1et2 [4/8 70x95 | 1940 Mémes montages et réglages que le type AEC 1 (II).
g(c:¥ : :: g 6123/85x120 {1937-38]| Mémes montages et réglages que les types ACM 1-ACR 1 et 2 (Il).
BDF 1 ot 2 1937
BDG 1 414 85%105| 1938 Mémes montages et réglages que les types ACL 1 et 2 (II).
BDH 1 1938
35 AP |21]24]125/230| 50 [150| 0 | H (60 0 | 4 1352 |21|{E- 2005
BDH 2,3 et4 |4 14 85%105 |1938-39 ; Ph. 2004 B
32 PBIC 21125125190 45 [100|10| H |55 4 1135|1,5/5,7{Equ‘1344134B
Pompe 72
BBII))I{ } :: g 4 14/ 85x105 [1937-38| Mémes montages c4t réglages que les types ACL 1 et 2 {I).
BDS -1 et2 |4 1485x105[1938-39|| Mémes montages et réglages que les types BDH 2, 3 et 4 (II).
BDV 1-BDZ 1] 6|23 85x120 |1938-39|| M2mes montages et réglages que les types ACM 1-ACR 1 et 2 (II).
BFD 1 et 2 |4 1485x105(1938-39)| Mémes montages et réglages que les types BDH 2, 3 et 4 (II).
(¢} 26 AIC 21119100280 | 40 {100 1 4 [110]1,5| 11 ‘F. 2098/919
BFK 1.2-3et 4| 4 6| 58x95 [1945-48 100 Photo 2098
() 26 IAC 21118 ’ou! 1951 40 | 100{ 17 4 1110} 1,5,125){F hoto £U3
105 | Equip' 117
Hi. — TYPES 206-1945 a 3045-1953 — FREGATE (classement numérique)
{°) 35 RFAI 21|23 HSIZIO 50 | 180} 0 ‘ 5 | 160 1,5] 21 R. 375
206 E-1 (1t.) |414]85X%105 [1945-46
s 3 3RAL - |21]23|115 220 45 100 0 5 1160[1,5/21]  Equipt 137
208 E 4122|120 130{ 1946 Mémes montage et réglage que le type AGK. Armée.
301 H 415(100x129/1941-43|| Mémes ‘montage et réglage que le type ADJ.
304 F 4 13/5 85%105 |1945-46 (°) 30 BFVD 12{20] 95 51 {050 -6 | 145]2,526 M. 926
30 AKV 14| 21 IOOI 45 | 180 (580 6 |160] 2 {2t M. 991




I 2 ] 3 = a| Starter
s|o oY b [ I P Sy 3|l 28 21,8 = e
cle @ 2 83 SOLEX &0 sales 59|13, o2 285583 | EER
TYPE 2|2 28 é% TYPE ‘g é %3 §§ cERERREE §§,§§_§.—§ 55. B8 E % Observations
e & 8 z =8 ol £ sl |52 |52 2
S|&| <% . = "’a“éc’vo 258G8°§§v‘6§°“"
Gg | a 1 u s I Gp|Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite) ’
R 1060/62 o) 221AC |21 (14,5 75 |2 130 17 9 | M. 955
4 4 55x80 1947-52?() ’ L1340 1 130 e 1 Photo 2102
R2070/71-200kg ” 22 BIC 21118102 |190B| 40 53399 sans| 95 | 1,5{125 g Equip' 166
R 1060/62 o) 22 IAC ipt 162
« Sport » $4 4| 55%80 |950-52%() 22 21 {18195 (180 40 {130 19 3,5190 {1,511 }E‘hi\:?zgg‘z‘
« Grand luxe » 22 BIC 21181102 (190B| 40 53309 sans| 95 | 1,5/125 { Equipt 166
Montage avec carburateur comportant un correcteur altimétrique.
R 1060/62 (v 22 1AC iZIIlBIIOOIISO[ 40 IIOOI 19 ! 1 I |3,5[ 90 |I,5||l M. 1067
4.4 55%80 11947-52 | :
R 2070/71 ° Montage avec carburateur-régulateur. Photo 2101 C
32 RBI 21]17] 80 {185 50 | 120] 19 plein| 100 | 1,5[12.51} " "50 < M
Equip' 141
M. 1162
SFiltre a air fixé
(¢) 22 BIC 21118100 {190B| 40 53399 sans| 95 | 1,5/12,5 [{sur coque et reliéI
burat. par
R 1062 2‘“ -
« Sport» t4 4154,5x80 | 1953 un durit.
« Grand luxe » : M. 1199 |
(v) 22 BIC 2118|100 170B| 40 53399 sans | 95 | 1,5{125 [{Filtre & air fixé
direc! sur carbur.
R 1062 54.5x80 : M .|20I’
Ay 4.4 54,5x 1953 {l(¢) 22 BIC 21 {14,5| 75 [I85B| 40 53399 sans| 95 | 1,5(12,5 ?Flltre 3 air fixé
direct sur carbur.’
: M. 1160
CR 1963 4 4 55%80 1951-52|((?) 30 PAAI 211221105210 50 [100] O | B |60 90 21,2 {Pompe 94
gipelition 1953 |[(o) 30 AAI 21]20§105|260| 45 [100| 9 90 21, M. 1204
R 1080 - Break [ 4 6 58x95 |1951-53|| Mémes montages et réglages que les types AHG1-2 (¢1))]
L LA
ompe
1951-53ji(¢) 32 PBIC 21126(130|165] 45 {100| 19 | H |50 sans | 120 2 | 5,7 Clapetdepompe‘
520711 4 40
Starter 3 clapet.
R 1100 . P
Frégae {411 85%88 et
A partit Pompe 72
de Juin (°) 32 PBIC 212611301651 45 |plein| 19 | H |50 6 (140 | 2 | 5,7|<Clapet de pompe,
1953 e e . - 52071' @4 40
A bistarter.
= o) 35 RAI 21i23|115|220| 45 | 100| © 5 | 1601} 1,521 Equipt 37
R 2060 (1 1) | 4 14 85x105 }1947-50((°) 35 RAJ ;
* 1951-52/[(c) 32 RBI 21 250130 180| 45 [100] 10 4,5(1401,5/57  Equipt170
R-2061 (1t )] oo 106 1951-52ll) 32 RBI 21 25{130180( 45 [100| 10 4,5|140{1,5/5,7|  Equip' 170
R. 2062 (1t. 4)
R 2064 | 4 14 85x105 |1952-53((¢) 35 RZAI |21 26|130(190| 45 {100| 0 sans | 110 1,517 R. 472
MotT 603 X
R 2065 (1) |4 11 85x88 [1952-53)(°) 32 RBI EZI 23| 125185 | 45 | 100 17 5,5 140 | 1,5]5,7 _R. 489
R2066 (1t.4)|4.11 85%x88 |1952-53 (°) 32 RBI l
. T I.
R.2090 - Prairic| 4 14 85x105 |1951-52/() 32 DBIG §2| 241120175 | 45 [100| 17 [ H [50| | 4,5 |140|1,5ns M. 1099
R.2090 - Savane| 4 14 855105 |1951-52{(c) 32 PBIC Egmpe 2
"R. 2090 - Taxi | 4 14 85%105 |1951-52i(¢) 32 BIC 21 20| 100200 45 | 100 17 4,5 1140 1,5 11 M. 1105
\
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g : 2 o| Starter
218l 98 | g3 | soEx ||, |sE|s2|s%|5.|.8|58s8l82 R
Sele o @ D= s o e &5 |5 ° % PO
TYPE (2|2| 8 | E TypE |5 |2 |35 |22 8% |58 |52 |5288/82 55 (55| 2 | £ | Observations
sla| <3 > S| |PE|35 (58|87 | S [EePs| B2 |2E (S (&
3 S 4 =
Gg a g u s 1 |Gp|Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite)
R. 2091 | -
e §4 14 85x105 |1951-52i{(9) 32 RBI
R. 2091 - 800 kg| 4 14 85%105 [1951-52(c) 32 RBI 21123 115]185| 45 | 100 17 4,5 | 140 1,5/125 R. 457
R. 2091 :
Pick-Up ;4 14 85105 |1951-52//(¢) 32 RBI
M. 1193
Pompc 72
1952-53(|(c) 32 PBIC |21 2211012101 45 [100{ 19 | H |50 sans | 120 | 2 15,7/{Clapet de pompe
R 2093 - Prairie 52071 @ 40.
2 Starter a clapet.
R 2093 - Savane} 4 11 85X88 :
X d Equipt 171
R2093-Pick-U partir Pompe 72
- L de Juin {[(0) 32 PBIC |21 22|110|210]| 45 |plein| 19 | H |50 6 |140| 2 |5,7[{Clapet de pompe
1953 — 520711 & 40.
A bistarter
R 2093 - Taxi |4 11 85%88 |1952-53(0) 32 BIC 21
R 2093 - 800 kg| 4 4 85X88 |1952-53||(c) 32 RBI 2123125185 45 | 100 17 5,5 [ 140 1,55,7 R. 475
R 2100 - 250 kg| 4 4 54,5x80 | 1953 [i(o) 22 BIC 21 181100 {170B| 40 53399 sans| 95 | 1,5[126 M. 1209
R2180.28) 4 14 85X 105 [1948-52
R. 2161 (2. 5) 85X -52il) 35 RAI 2124120210 45 | 100 O 5 [160]1,521 R. 399
R. 2161 (2t-5)| 4 14 85x105 |1951-52](¢) 35 RAI 21 26 130[190| 45 | 100 O 5 |160] 1,521 R. 458
(Gendarmerie)
R. 2162 (2. 5)
: 4114 85%105 |1951-52}/(c) 32 RBI 21/25]130] 180 45 | 100 | 10 4,5 [ 140 1,5/ 5,7| Equipt 170
R. 2163 (2t.5)
R 2164 (2t. 5)( 4 11 85%88 |1952-53|I(c) 32 RBI
s 221 23[125]185| 45 [100] 17 55| 140 1,5/5,7 R. 489
R 2165 (2 t.5)[ 4 11 85x88 |1952-53(c) 32 RBI
R 2220 6! 1105x120{1951-53/l(c) 46 RFAIP |21 30|135]230| 60 0 | B|70|70]6,5|200]|2,5/2.1 R. 468
Mot. 666 = S
3040
4% 85%105 [1947-49((2) 30 AKV | 14 21100 45 | 180 | 580 6 |160] 2 |21 M. 991
3041 e
!
(6)30 AKV Essence| 1424 | 115 45 | 180 570 6 |160] 2 |21 M. 1053
3042 & 3045 | 4 Y 85x105 |1949-53)()30 AKVaieool | 14122130 55 | 180|510 5 [120] 2 |21 M. 1065
| (©)30 AKV pétrols | 1422 | 110 45 | 180|520 55 1120] 2 |21 M. 1066
|
|
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“SIMCA

g g = . ‘Starter
ZIE| 88 | 23 SOLEX |5 |, |58 (83|58 5, |.2|58/58]s3 NEAE
TYPE - | ¢35 $2 213 g? 88 %ﬁ £ 22|86 gg %E 5c 58| £ |2 | Observations
55| 22 | <8 TYPE ¢ /a8 182122 (8,4 |57 |98 |2518-/55|35 |38 2| &8
Sla| <8 s = & 4; 3|0 SIESIT 8 SRR A
h=] k-3 b
K | Gg a g u ] 1 | Gp|Gu| Ga | Gs F
6 CV 18] 105% 58 | 050 3 | 115|226 3 vitesses
Frimaise = | 10| ooRES 1953350 26 BEHB-CU2 6 5501155 58 045 3 {115] 2 |26 4 vitenses
1936-37||(°) 26 HBFD 2020110230045 3 {11572 |26
1943 [l(9) 26 AHD | 22|22{115]230{050 100 4 | 120 2 | 26| Fiche3037/615
i1 CY 4 (11| 82%92 {1935-38 35 AIP 21|25(130(2101 50 [100| O | H|50150! 4 |[135(1,5/21| Bridet+de 35%
Frangaise Photo 3057
32 PBIC 211251125(200( 50 | 100 19 | H |55 4 1130 1,5[5,7|{Tubul. 53125
Pompe 72
SIMCA-5(500)| 4 |3 | 52x67 {1937-40|/(°) 22 HD © | 14| 80 | 180 35 | 110 |51885¢ 5 (1201 1,5{125
1943-45((c) 22 AHD 14185 {200] 35 578 4 |95 | 1,5]ms
1946-47||(°) 22 DAH 141 85 [230] 37 52927% 4 |95 |1,5125 -
1947-48(¢) 22 DH 14| 85 | 260 37 st 4 | 120 1,5]125| Fiche 3034/977
SIMCA-6 413 | 52X67 |1948-49||(°) 22 IAC (4) {21 [ 16| 90 (220| 40 | 100| 22 5 |105] 1,5/ H1 M. 1010
SIMCA-8(508){ 4|6 | 68x75
{1.100 cm3)
Voiture »|» » 1938-48/\(°) 30 FIA 21122110230 40 | 170} O 4 [115]1,5| 23 Fiche 3046/970}}
: 32 BIC 21120({105(195( 42 |100{ 22 3 | 115¢1,5125
Photo 3046-C
32 PBIC 21 22110185 45 | 100} 17 { H |40 3 | 115] 1,5 5,7|{Equip' 149
3 ? Pompe 72
Utilitaire »|» » 1942-48||(°) 30 RFAI 211221115220} 45 {170 O 4 [115] 1,523 | F.3046/R 343
Colonial »lo» » 1948 [i(¢) 32 BIC 21120|105({ 180 45_{100( 17 4 |13011,5/11 M. 1013
SIMCA-8(515)| 4|7 | 72x75
Voiture {1.200 cm3) .
1200 » | » » 1949-50ii(¢) 32 BIC 21120(105{195( 42 |100| 22 3 1,5/ 11 M. 1058
1200 XA »|» » 1950-51jj(°) 32 BIC 21(201105(190( 42 | 100§ 17 1,525 M. 1115
2 Photo 3046-C
32 PBIC 2122110185 45 |100| 17 [ H [ 40 3 [ 115]1,5|5,7{Equip* 149
Utilitaire Pompe 72
1200 »in| »  11949-50((c) 32 RBI | 21|20|105[195| 45 [100] 22 3 [115] 1,511 R. 440 !!
1200 XA »|» » 1950-52{(°) 32 RBI 211201105 195( 45 {100} 17 3 (115 1,5[125 R. 460
1200 XU »|» » 1952-53[i(°}) 32 RBI 21|22|115(170( 45 | 100} 17 S l5a=5 555 R. 485
1200 UX (AR » 1952-53(°) 32 BlC’ 21 18| 95 |230| 42 {100 17 35| 5115 515577 M. 1190
SIMCA-8(580)| 4|7 | 72X75
Voiture-Sport {1.200 cm3) 2 ;
1200 XA > » 1949-51}i(°) 32 PBIC 211251301170| 42 |100| 17 | H{50 3 [115]1,5 1 M. 10742
sl 32 PRIC : ' M. 1074°
1200 XB ’ | » » 1951-52|i(°} 32 21125130170 42 {100) 17 | H |50 3 1 11511,515,7
Pompe 72
7
1200 XB |»|»| » [1952-53|) 32 PBIC |21|25|130|180] 42 [100] 17 | 1|50 3 (115]1,5 5,7{ L=l
e < Pompe 72
SIMCA-9 4|7 72x75
« Aronde » (1.200 cm3) M. 1116
1200 XB »|» » 1951-53}i(¢} 32 PBIC 21122110185 ] 45 ['100( 17 | H | 40 3t (Wi E5HEE5155,7 '
pE e, Pompe 72
Nota - Pour les voitures et camions FIAT (fabrication italienne)
voir cahier de réglage n° 725.

E. A.10. 9.53. N* 252
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3 Conseits 4+ SOL

10 - N’employez que des piéces neuves marquées SOLEX.

2 S Adoptez le Classeur de piéces SOLEX...

3 < Utilisez les Documents techniques SOLEX.

GOUDARD & MENNESSON, Constructeurs, 190, Av. de Nevilly, NEUILLY - SUR - SEINE - MAI. 63-71 (20 lig.)

CEDITON ARTISTIOUE. WPRMEUR - PARIS 2.53. Réf. N* 265,
jl@peniguet.fr



