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¥ Au Capital de 240

BRIEELAGNE, 5, quai de V1le-Glorietle,
i Nanter (Lojve-Tnféricure).

CLENSRIE, 5, rue de Flandre, & Vichy
(l\ll-i(:l‘). i

FRANCIIE-COMTE, avenue des Alliés,
4 Monthéliavd (Doubs).

GASCOGNIE, 3, chemin  Labourdelte,
A Pau (Dasses-Pyrénées).

GRENOBLE, 4 av. d'Alsace-Lorvaine,
& Grenoble (Isére).

LANGULIDOC, 6 rue des  Loiw, 3
Béziers (Téeault),

SUCCURSALES

LIMOGES, 3, rue Jean-Jaurds, h Limores
(Hlamte-Vienne).

NORMANDIE, 3. boulevard Lenoir-
Dufresne, i Alengon (Qine).

OR‘L];:ANS, 4, place de la Républigus,
i Oxlémms {Loive(). |

PARIS-SEINE 68 A 104, quai de Pasay,
i Paxis. ]

PROVINCE-PARIS, 68 & 104, quini’ e
Passy, & Poris. :

BANLIEUE PARISIENNE, o, bontevard National, & Lo Garenne-Colombes (Seine).
CHERBOURG, 5. bowlevard Carnol, A Cherbouxg {Manche).

NICE 1y, rue de Rivoli, & Nico (Alpes-Maritimes).

MONTBELIARD, avenue des Allids, 3 Monthélined (Douby).
ROUEN. 1.6, avenue dn Moni-Riboudet, & Rouen {Scinc-Inféricure).

FILIALES

BORDELAISE. 5, rue Fondaudége, A
Bordeaux (Girende).

CHAMPAGNE, 42, vue Univelte, A
Reims {Marne).

" DIJONNATSE, 8, place Darey. i Dijon

(Cole-a"On),

GARD, 6-8, rue de Montpellicr, & Nimes
{Gaud).

LORRAINIE, 6, cue Claude-Charles, i
Nancy (Menrthe-ct-Moselle).

LYONNAISE, 141, rue Venddéme, 2
Lyon (Rhéne).

MARSEILLAISE. 10 & 140, avenve
du Prade, & Marseille (I}.-du-Rhéne).

MAROCAINE, 66 4 8o, bonlevard de
In Care, & Casablanca,

NANTAISE. 3, quai de I'ille-Glorietie,
,"" Nentos (i.;()irc-|nfi:ricx1)'c).

NORIDL » & 11, ree Faidherbe, & Lille
(Nord),

TOULOUSAINE. 4 Lo, Boul. Curnot,
A Toulouse (TMaute-Garonue).

TOURANGUELLE, 156, Boul. Béranger,
i Tours (rnd\c-cl‘-'LOh'l:).

TUNIS”‘:N ?\',[".‘., ()3, vue du |-“m'(u’5:\|. A
Tuanis, '

R, C Scine : 79412
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HUILES DE GRAISSAGE

Recommandations importantes

Les voitures neuves sontlivrées avec des huiles spéciale-
ment choisies pour le rodage du moteur, de la boite de
vitesses et du pont AR.

I1 sera nécessaire d’effectuer la vidange & chaud de ces
trois organes lorsque la voiture aura parcouru 5oo kilométres.

Ceci a pour but d’obtenir I'élimination des particules
métalliques entrainées dans la circulation d'huile pendant les
premiers temps du rodage normal de la voiture.

Aprés cette premiére vidange, refaire les pleins comme
indiqué ci-dessous.

Laréserve contient 7 litres d'huile. Nous recommandons
en temps normal U'emploi exclusif de Mobiloil “AF".

Par temps froid, Mobiloil Arcfic doit &tre choisie.

Pour mélanger a l'essence, employer Vacomix suivant
proportions indiquées sur le bidon.

Boite de vitesses et Pont AR.
Employer Gargoyle Mobiloil “ D" spéciale en é&té

comme en hiver.

Organes divers

La pompe pour graisseurs & pression doit &lre garnie
de Gargoyle Mobilecompound pour tous les graisseurs, saufl
pour cehui du presse-étoupe de la pompe & cau qu'il convient
de remplir avec Mobilubricant < P, ainsi que les chapeaux
de moyeux de roues AV pour lesquels il faut employer
Gargoyle Mobilubricant <*S”.

Les prescriptions détaillées contenues dans la §¢ partie
de la présente notice d'entretien constituent le Graissage
Complet Mobiloil.

Demandez-le chez tous nos Agents.

(Jeudeot

[3)
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Tous les Agenls Peugeot possédent
des outils spéciaux pour le démon~
tage de cerlains organes.

Vous avez intérél a vous adresser

foujours aux Agents Peugeot pour

le réglage ou la vérilication de votre
voiture.

De méme, dans leur propre intérét,

nous attirons latfention de nos

clients sur la nécessité d’exiger pour
lenrs voitures des

Piéces dorigine

IO

NidesanamiaRRcAANERESEY

Peugeot

Au ftriple point de vue du choix de
Ja.matiére, de son traitement ther-
migque ef de leur interchangeabilité,
seules les piéces Peugeol peuvent
donner toutes garanties.

Commander ces piéces aux Agents
dirccts de Peugeot ou a notre
Magasin  Cenlral :

102 & 106, Rue Danton
a Levallois~Perret.

R EaASRALRAREIRASIATICEERNSNINETRUTUTNTRI433ITINNIZITAORIOTIINCINAINERNINOICANE
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
des voitures SKD-MKD

MOTEUR
SKD MKD
Nombre de cylindres .. .. .. .. . .. .. 4 A
Alésage .. .- .. .. .o oo e ae e aamal o8
Course .. .. .. . ... R ..‘..90',’.'.. 9o Y

11465 lrag

Cybndrée.- a3
. 33CV 440\"

Puissance au frein .

CHASSIS NU

SKD MED
RTo0 St =, { 1™Zo0 simple
m P
Voie AV. aux pivofs .. .. .. .. 19300 | 7ymg
; 131 % jumelés
VEle oM. o5 56 0% 5w ms me  Izss ( 1ME45 simple
{1 ™454 jumelés
Empatiement .. .. .. .. .. .. =2Wg4o 3585
Emplacement de carrosseric . - 2Mga0 | 3356
Rayon de braquage - g5 3 5™MBoo 1 6Mag0

Poids du chissis nu, a wclc avec bailcxlc
d'accumulateurs, Biroues garnies (sans
cau, avec huile, sans essence) - .. G20 kgs 710 kgs
"  chissis simple
PR oMy 2. 22 B e GE ws YAV 12 4?\ R 4'2
: d TAR 14X 455 AR 1 16X 45
en jumelds
14% bopartout

RENSEIGNEMENTS DIVERS

Capacite du réservoir d'essence . .. .. 45 litres 45 litres
Capacité de la réserve d'buile du moteur . 7 litres 7 litres
Graduation de la jauge (niveau visible) .. 6 litres 6 litres

Consomniation d'essence : aux 100 kms
suivant la vitesse moyenne ot la charge . )
transportée .. .. .. .. .. .. oaradh ougba 14%00

Consommation d'huile: o l. 150 2 o ). 3bo
aux 100 lkms suivant la vitesse moyenne.

: IDENTIFICATION

‘Gonlormément aux prescriptions ministériclles, chague chissis est

une plaque du conshucteux, indiquant le tvpe ef le numéro du

iéls, el fixée au tablier A I'intéricur du capot, ¢bté droit.

Le numéro du chissis est Mrappé en chilfres de § mm. de hauteur

sur le longcxon en face du moteur du cbté de la plaque. i
Le numére du moleur est frappé en chiffres (lc mm. de hauteur

sur 'AV. de la culasse du cdté droit.

i _—5;
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Notice d’Enfretien “ MKD-SKD"”

PREMIERE PARTIE
DESCRIPTION DU CHASSIS NU

Le chissis nu comprend les organes suivants :

1% Le chiassis proprement dit avec ses accessoires assurant la
suspension ;

2% Le moteur et ses accessoives d’alimentation, d'allumage et de
démarrage ; ub '

30 L'embrayage et sa commande ;

4° Le changement de vitesse et sa commande ;

59 Ilessieu AR. avec ses freins ;

6° Le train avantavecsesfreins et ses organesde Liaison au chissis ;

79 La direction ;

8¢ Les accessoires : radiateur, capot, tablier, réservoir & essence,
eter; etcrd

9% L'équipement électrique.

longerons en téle emboutic obtenus par embou-

tissage d'une tdle en forme d'U renversé, sur laquelle est soudée élec-
triquement unc tdle formant la section pour obtenir Ja forme tubulaire.

Une traverse avant porte le support d'attache des biellettes trans-
versales du train avant ct le ressort avant.

Deux traverses intermédiaires portent I'attache du triangle avant
et de la bielle de poussée.

La traverse arriere relie les longerons & Parriére.

Le ressort avant transversal est du type aufo-amorti.

Les ressorts arricre de forme elliptigue sont disposés parallélement
sur les cdtés du longeron.

Le carter supérieur forme bloc avee les cylindres.

La culasse est rapportée ct I'étanchéité est assurée par un joint
métallo-plastique.

Le vilebrequin reposc sur 3 paliers antifrictionnés. 1l est foré
intérieurement pour la distribution de Yhuile sous pression aux biclles
et & la chaine de distribution. Les manetons sont équilibrés par des
contrepoids.

jl@peniguet.fr



sisseyo np ojeapIw) an,y — ¢ “Sry

(-~

jl@peniguet.fr



Les bicles sont antifrictionnées.

Les pistons sont en alliage d'aluminium et trés légers. Tls portent
4 segments dont un racleur d'huile.

Larbre & cames commandé par unc chaine est supporté par

4 paliers.

Les poussoirs sont réglables et commandent les soupapes placées
cdté droit du moteur.

Fig. 4. — Coupe longitndinale du moteur.
A) Cylindre. M) Bouchon de vidinge. |
1) Piseon. Iy Volant.
C) Bielle. J> Avbre i cames.
D) Vilebrequin. ) Queue de soupape.
L) Poulic. 1) Soupape.
) Circulation d'huile. M) Pompe & cau,

G) Crépine d'aspiration d'huile.

_.9_.
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A Favant de l'arbre & cames, est monté un régulateur centriluge
qui agit sur un papillon placé & Ia sortic du carburateur et limite de
celte agon la vitesse 4 un régime de moteur établi. — Ce régulateur
est enfermé sous un couvercle plombé.

Garantie. L¢ régulalewr ne oil pas élre démonté en dehora des aleliers
— Peugeol, sous peine annulation des clanses de garantic
prévues an condiliond générales de venle.

L'allumage est du type * par batterie . La bobine est fixée au
cylindre ; la téte d'allumage ou " allumeur ” placée au-dessus de la
culasse, est commandée par le prolongement de l'arbre de la pompe
a huile.

Le graissage sous pression est assuré par une pompe a engre-
nage noyée dans la réserve d’huile. Un filtre placé A droite du moteur
ct facile & nettoyer arvéle les impuretés en circulation dans I'buile.

La circulation d'eau de refroidissement est activée par unc
turbine placée & la partic supéricure de la culasse. Une courroie
trapézoidale commande ventilateur, dynamo cl'éclai)'age, pompe
accouplés sur le méme axc.

Le démarrcur actionne le moteur par J'intermédiaire d un pignon
¢t d'une couronne dentée fixée sur le volant.

Le carburateur est ixéd directement par une bride sur la tubulure
d’admission contigué a la tubulure d’échappement.

Le moteur est fixé au chissis par l'intermédiaire de 4 supports
en caautchoue, liaison hcs dlastique supprimant {oute transmission de
vibration.

Embrayage. [L’embrayage est du type a4 disque unique fonctionnant
.......................... g

Le disque réeepteur, g:u-ni sur ses dgon Biges ds plateaux de
friction, en maliére spéeinle, se trouve sexré par action des ressorts
entre le volant du moteur et un plateau mobile. '

La mancuvre de la pédale de débrayage annule, par un jeu de
leviers appropriés, 'action des ressorts d'embrayage, fait disparaitre
tout lrottement sur le disque récepteur, ce qui libére la transmission.

In cas de démontage de 'embrayage, ne pas laver & I'essence
la bL\Eue de centrage de I'arbre d'embrayage dans le bout du vilebre-
quin. Celte baguc c‘)mposce d’un métal porcux, tient en suspens, cn
effet, I'buile nécessaive au graissage. Il convient au remontage de
mettre la valeur d'une noisette de Mobilubricant *'S” dans la bague.

BOIte de vntesses. La boite de vitesses formant bloc avec le moteur
T T est 4 trois vitesses et marche AR, avec syn-
chromesh aux 2% ¢l 3% vitesses.

Les vitesses sont mises cn prise par le déplacement de deux
baladeurs, manduvrés par un levier placé au centre de Ja voiture.

jl@peniguet.fr



Fig. 5.— Coupe transversale du moteur.

A) Graisseur du distributeur.

B) Bougic.

C) Soupape.

D) Arbre & cames,

E) Filtre & huile.

F) Clapet de retour d'huile.
G) Pompe & huile,

) Vilebrequin.

1} Jauge d'huile.
K) Biclle.
L)y Axede piston.
M) Piston.

]g Gruissage de la tite de biclle.

=== Tl
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< @ ) o w w
Fig. 6. — Coupe de Membrayage et vue latérale,

A) Platean. 11) Bouchon de vidange.
B) Volant. I) Roulement de Varbree |'(:ccplcul'.
C) Vilebreguin. J) Acbre moteur,
D) Disque. K) Butée.
) Garniture. L) Avbre de débrayage.
I') Ressort. M) Carter.

G) Axe de la batée.
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Les positions du levier de commande pour les différentes vitesses
sontdonnéesparleschéma, page 58, chapitre : "' Conduite dela Voiture'.

Le dispositif appelé “*synchromesh ™ empéche de mettre les
engrenages en prise tant que la vitesse circonférentielle des deux
engrenages n'est pas la méme : un petit embrayage entraine lengre-
nage fou, et une came s'cllace pour laisser passer le levier de com-
mande au moment ot fa vilesse correcle est atteinte.

La boile de vitesses porte & I'AR une votule contenant le cardan
et Ia prise de commande du compteur kilométrique.

7 b

Fig. 7. — Coupe longitudinale de¢ la bofle de vitesses.
A) Avbre motleur. C) Fourchetle.
B) Roulement de Parbre récepteur. H) Pignon de¢ #° vitesse.
) Roulement de l'arbre moteur. 1) Baladeur de 1™ ¢t marche AR.
D) Bague de manccuvre, {) Moyco du synchromesh.
) Bouchon de vid;n\gc. ) Bille du s‘ynchrom(:sh.
) B:\guculc('r'u:!ionclu synchromesh. L) Pignan intermédiaire.

ct d(_ux Lubcq fo:mzmt essieu aux extrémités (ICSC]UClb
g
sont soudes les supports de freins arriere et d'attaches de ressorts.
5 ds e P . st
Le “"pont™ cst relié au chassis par le tube de réaction, renlorcé

jl@peniguet.fr



par deux tirants, situ¢ dans Uaxe de la voiture et articulé par unc
genouillére sphérique surla traverse intermédiaire. Ce tube supporte
les eflorts de poussée et la réaction anux coupler moleur on e frecnage.

Larbre de transmission passe au centre du tube de réaction;
il s¢ trouve supporté par le cardan qui se trouve au centre de la sphére,
et par l'extrémité de la vis sans fin. Un arbre intermédiaire enfermé
dans un tube relic Uarbre de (ransmission ci-dessus au cardan situé A
I'arriere de la boite de vitesses. Les deux cardans sont montés sur
roulements & aiguilles.

Le carter principal contient le renvoi par roue ct vis sans fin et
le mouvement différentiel qui commande les deux arbres de roues.

Fig. 8. — Coupe de Varbre de transmission.

A) Cloche de cardan. C) Commande du compteur.
B) Roulement. D) Cardan.

jl@peniguet.fr



t. Le train avanl & roues indépendantes est Gonstitué
: par un systéme de deux parallélogrammes articulés,
chaque parallélogramme étant constitué par :

— La moitié du ressort avant ;

— Une bielle de carrossage articulée au centre du chassis ;

— L support de fusée formant pivot de braguage.

Ce pivot de fusée est lui-méme fixé sur un des bras du triangle
de réaction venant se fixer & Varridve du moteur sur une f{raverse
d’assemblage des longerons.

H

Fig. 9. = Coupe de U'essicu avant droit.

A) Fusée, E) Lame de ressort.

B) l’?);;w-], —_— . . ) Mdichoire de frcin.
@ Odf'».v\;.?f;fw il () O Aiia Ve
D) Bride. HY Biclle de carrossage.

jl@peniguet.fr



Les deux ensembles symétriques assurent l'indépendance totale
des roues. Chacune se déplace parallélement & elle-méme, en conservant
par conséquenl un carrossage constant ; la voie est praliquement
constante en raison de Ja grande longueur des branches du
parallélogramme.

Sur les pivots supports sont articulées les fusées des roues.

Les deux fusées sont articulées sur un pivot incliné passant parle
point de contact du pneu avee le sol ; elles sontrelices entre elles par
une bielle de connexion en deux LJlLCCb avec relais pivotant au centre
qui assure dans les braquages une épure de direction correcte quels
que soient Jes déplacements verticaux des roues.

Larvticulation sur le chissis de la bielle de carrossage et des bras
du triangle est assurée sur silentblocs amortisseurs de chocs.

"""""""""" page de jeu; clle commande les fusées par une barre
montée & rotules.

La colonne de direction rvenferme la commande du contacteur
électrique placé a la partie inférieure du carter de direction et
manceuyré du centre du volant. Elle est relide i la direefion par un
lecion:! ’

Frems Les 4 roues sont munies de freins aulo-serveurs & michoires
.......... intérieures extensibles avec garniture en matidre spéciale
résistant & la chaleur et &4 l'usure. La pédale de frein commande Jes
freins sur les 4 roues. Le levier & main commande les (reins sur les
roucs arriére.

Radlateur Lec radiateur du type monobloc, avec calandre rapportée,
est maintenu sur le chissis en trois points :

— 'a la partie inféricure, il est monté sur silentbloc central
s'articulant sur le support de ressort au milieu de la traverse avant
du chéssis.

— & la partie supériewre, le radiateur est relié par l'amiere au
tablier-support de réservoir d'esscnce par deux Grants réglables en
longueur.

== (G
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DEUXIEME PARTIE

CARBURATEUR

Description - Fonctionnement - Réglage

Les voitures sont munies du carburateur Solex horizontal A
Cstavter

Description du Ce carburateur se compose :
Carburateur a) D’un corps principal qui assure la pleine marche
et Je valenti, loreque le moleur et chaud ;
b) D'un carburateur auxiliaire de petites dimen-
sions greflé sur le corps principal, ot appelé slarter. Ce dispositif,
.lbsolunmnt indépendant du corps pllnCIpa] avsure veul le lancement
du moteur & froid ; il coopére & sa mise en action, tanl que le moteur
n'a pas atteint sa température normale de fonctionnement,
L'ensemble est facilement démontable. I suffit de desserrer
complétement les deux vis placées A la partie supéricure de la cuve
pour retirer & Ja main la cuve avec le'fotteur et les différents gicleurs
qu’elle comporte.

'5 starter Y

3 ‘ \

Manoeuvre du Il sulfit, pour le conducteur, de mettre le starter

“otarter? pour en cireuit, en lranl a fond la‘c'ommancle placée

Iedepartafro:d & droite sur le I:abl:ex:, sans faire aucune antre

""" mangeuvre et, en /)(ll"LCI(»/IC‘I', SaArd ()ILU/'L.I' /CJ' gﬂz.

Si, ‘par temps trés froid, le moteur part et s'arréte aprés une

deux ou (rois explosions, sans atteindre le cycle complet des

4 cylindres, cela provient d'un ' gommage ™ partiel des organes du
moteur et il faut renouveler l'action du démarreur.

Le départ une fois obtenu sur les 4 cylindyes, il sera bon de laisser
le ** starter " en circuit jusqu'a ce que le moteur ait pris sa tempéra-
ture. A ce moment, on repoussera a fond le bouton de commande,
mais on ne devra jamais laisser le *‘ starter” dans une positionintermé-
diaire.

Si le moteur est chaud, il ne faut pas se servir du
“ starter ”, qui rendrait] le départ difficile par excés de
richesse du mélange.

Temps tres froid. Par temps froid, dés que le démarreur n'en-
traine plus suflisamment vite le moteur pour
ochnn un départ facile, il convient de substituer a 'huile Mobiloil

“AF ", pour le graissage du moteur, I'buile fluide Mobiloil Arctic.

= 1:7 L
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En cas de départ trés difficile, manceuvrer comme suit :

1o Tirer la manette du starter. 2° Actionner le démar-
reur. 3° Sans cesser P’action du démarreur : a) repousser la
commande du starter ; b) compter jusqu’a cinq et retirer
la commande du starter. Le départ est immédiat.

Cette manceuvre a pour but de créer le vide dans la tuyauterie
d’admission ct de favoriser ainsi 'évaporation d'essence.

Détail de Le gicleur d'essence du " starter” alimente
fonctionniement en essence une petite capacité dans laquelle vient
plonger un tube qui est soumis a la dépression
de la chambre.

COUPE SCHEMATIQUE

Fig. 10.— Fausse coupe montrant le fonctionnement du dispositif
starter pour départ & froid.

A)  Tirette du starter. F)  Appauvrisseur,

B) Giclewr d'air du  starter. G) Raccord du starter,

C) DBuse. ) Flotteur.

D) Chapeau de gicleur, I Pointean.

E) Gicleur princrpal. ]} Gicleur de ralenti.
FERE L —
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L’ajr est réglé par un orifice et le mélange essence et air
se fait dans la chambre qui peut &tre mise en communication avec
la partic située cn aval du papillon, c'est-a-dire entre le papillon ct
le moteur, au moyen d'une glace percée d'une ouverture.

L'ensemble constitue un petit carburateur auxiliaire qui donne
au moment du départ un mélange d’autant plus riche que la température
est plus basse, ce qui a pour but de faciliter le départ du moteura froid.

Réglage dura- Les voitures ncuves sont généralement livrées avec
lenti normal. un ralenti réglé trop riche et trop rapide, car il est
-------------------------- impossible de réaliser un réglage correct avant la
fin de la période de rodage du moteur.

Dans le carburateur Solex, le réglage du ralenti porte sur trois
organes diflérents :

12 Le calibre du gicleur auxiliaire,

A

i

Fig. 11. — Carburateur.
A) Commande du “starter”. H) Vis d'air du ralenti.
B) Vis de butée du papillon. I} Corps du “* starter’
C) Vis de fixation de la buse. J-N) Vis de démontage.
D-E) Chapean de gicleur. K) Poussoir du flotteur.
) Porte-gicleur. L) Raccard orientable et filtre.
G) Molette de I'appauvrisscur. M) Entrée d’asic du flotteur,
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2% La vis de butée de ralenti B (fig. 11) qui limite la fermeture
du papillon.

3% La vis de réglage d’air 1 (fig. 11) qui permet de faire varier
la richesse du mélange.

Avant de procéder au réglage du ralenti, il cst bon de vérifier
préalablement 'écartement des pointes de bougies, comme il est dit
page 25, et de s'assurer qu'il n'existe aucune entrée d'air par les joints
de brides du carburateur ou de la tubulure ou encore par les guides
de soupapes si le moteur est trés usagé.

Le calibre du gicleur de ralenti étant déterminé aprés cssais, il
n'y a pas lieu, dans la majorite des cas, de le changer.

Pour obtenir un bon ralenti, il faut d’'abord, la vis Y étant serrée
a fond, visser ou dévisser Ja vis butée B pour augmenter ou réduire,
suivant le cas, la vitesse du moteur.

Si le gicleur n'a pas été changé, le mélange est généralement trop
riche : le moteur “* boite” et donne des explosions irvéguliéres.

Pour doser convenablement e mélange, et obtenir que le moteur
tourne “‘rond”, on desserre progressivement la vis de réglage H jus-
qu'a ce que les explosions soient réguliéres. . :

L'admission d'air additionne]l résultant de louverture de la
vis Il (a généralement pour effet d’augmenter la vitesse du moteur ;
dans ce cas, il est possible d'agir 4 nouveau sur la vis butée B pour
réduirve Ja vitesse du moteur. .

Sile moteur cale pendant 'opération ¢'est quel'on est allé trop loin.

Pour réaliser un bon réglage correct, il faut que le moteur ne
soit pas trop chaud. Un ralenti réglé juste comme vitesse de rotation,
quand le moteur est bien chaud, scrait trop pauvre & froid.

Un ralenti réglé juste & froid, comme dosage, ferait caler le
moteur & chaud.

Avec le Solex & ‘“'starter”, il est trés facile d'obtenir un bon
ralenti parce que I'on n'a pas & se préoccuper du ralenti pour Je moteur
complétement Proid ; pourtant il est bon de ne pas régler trop bas la
vitesse au ralenti, pour éviter que le moteur ne cale dans les manceu-
vres compliquées, dans les encombrements en ville notamment.

De plas, un moteur qui tourne Lrop lentement ne lowrne pas régu-
liérement, ce qui peut produire des claquements métalliques nuisibles A
la bonne conservation des organes.

Eviter également de dévisser & fond le réglage " ", car unc
admission d'amr exagérée produit un ralenti capricieux, surtout par
temps froid. [

Ce disposilif ¢st constitué par un pointeau & action limitée, permetiant
d'ajuster Je débit d'essence du gicleur principal aux conditions d'utili-
sation (climat, altitude, nature du carburant, elc.).
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Pour réaliser }a position “‘riche”, ¢'est-i-dire fe débit maximum
d'essence, il y a lieu de dévisser A fond la moletie de manccuvre.

Pour réaliser au contraire la position ""pauvre”, ¢'est-d-dire le
débit minimum, la molette précitée sera vivarée & fond.

Il est d'ailleurs possible d’obtenir tous les débits intermédiaires
entre le débit maximom et le débit minimum, en placantia molette de
manccuvre dans une position inlermédiaire.

L'adjonction de prises d'air supplémentaires ou d'économiscurs
a toujours les mémes conséquences pernicicuses si ces appareils
appauvrissent le mélange au deli des limites spécialement définies par
des essais séricusement contrélés et de longue durée. Les constructeurs
de ces appareils ne tiennent jamais comple de la répercussion produite
par I'dlévation de la température de combustion et ils sont intéressés
par la vente de leurs apparcils sans s'inquicter dela durée du moteur.

— Rl —
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TROISIEME PARTIE

REGLAGE DU MOTEUR
ET PARTICULARITES DE MONTAGE

Réglage des soupapes La levée des soupapes est de 6 mm. 5 et
et des poussoirs. les points d'ouverture et de fermeture

sont :
7 P
Soupape 3 ouverture : 0,20 mm. avant le point mort haut.
d’admission fermeture : 11,7 mm. aprés le point mort bas.
Soupape { ouverture : 16 mm. avant le point mort bas.

d'échappement { fermeture: 0,2 mm. aprés le point mort haut.

Par suite du profil spécial des cames, il y a lieu de vérifierle jeu
maximum des poussoirs et non pas les jeux aux environs de Fouverture
ou de la fermeture des soupapes.

Les soupapes doivent &tre réglées respectivement avec un jeu de :
0,20 mm. & admission ¢t 0,30 mm. & 'échappement.

ILyalieu de vérifier spécialement les jeux aprés la période de
rodage de la voiture neuve, ou aprés un rodage de soupapes. En
particulier, le jeu sous la soupape d'échappement ne doit jamais &tre
inférieur A 0,25 mm.

Faire tourner le'poussoir sur lui-méme pendant la vérification.

St le jeu des poussoirs se trouve modifié & Uusage, desserrer
le contre-écrou de la vis, server ou desserrer la vis et rebloquer le
contre-écrou. Le jeu se mesure au moyen d'un clinquant d’épaisscur.

Démontage des ressorts Lecs poussoirs sont groupés en deux ram-
: : de soupapes : : PCS trés facilement démontables ; aussi
pour remplacer un ressort de soupape, le
procédé le plus rapide consiste-t-il A effectuer successivement les
opérations ci-dessous indiquées :

1% Démontage du carburateur pour faciliter les opérations.

2% Démontage de la plaque cache-soupapes.

5° Démontage des bougics.

4° Faire tourner le moteur a la manivelle pour amener la distri-
bution au point voulu pour qu'aucun des 4 poussoirs de la rampe
envisagée ne soit dans la position de soulévement.

= PP e
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Ce point de réglage est trés précis et il convient de le rechercher
minuticusement,

L'on est dans la position voulue lorsque l'on peut [aire pivoter
facilement les 4 poussoirs sur eux-mémes.

5° Démonter la rampe des poussoirs maintenue cn place par
2 vis horizontales. Ces vis sont arrétées par un frein en téle.

6% Par le trou de bougie, maintenir avec un tournevis la soupape
appuyée sur son sidge tandis que I'on fait levier & la partie inféricure
pour dégager la clavette de soupape.

7% Le ressort et la coupclle sortent facilement aprés ces opéra-
tions. Le remontage se fait par des opérations inverses elfectuées
dans l'ordre inverse.

Ce procédé olfre l'avantage de la rapidité et aussi de ne pas
dérégler les poussoirs.

Demontage Démonter la courroie de ventilateur.
dessoupapes Désaccoupler le Lu_yau d’'eau. Démonter la culasse
""""""""""""""""""""" en prenant des précautions pour ne pas abimer le
joint de culasse. (Il est préférable de monter chaque lois un joint neuf.)
Procéder comme indiqué ci-dessus pour le démontage des clavettes

de soupapes.

Reglage i1 Aprés un démontage complet du moteur, il est indis-
.3 pensable de remonter la chaine convenablement. Pro-
- céder comme suil :

Placer le piston NO & la position : “‘ouverture
d'échappement ', c'est-d-dire 16 mm . avant le point
mort bas. (Les cylindres sont numérotés 1, 2, 3, 4, en partant de
l'zwant) Tourner l'arbre & cames de fagon A le placer exactemeny
A la position ouverture de la soupapt d’échappement du cylindre 1 ef,
dans cette position de l'arbre a cames et du piston, monter la chaine
sur ses pignons.

Si la chaine ne se monte pas ainsi d'une faqon convenable,
démonter le pignon monté sur Larbre & cames. Ce pignon peu,e de
cing trous permet donc cing positions dont I'une donne dppxonma—
vement la position cherchée.

Il n'est pas utile de vérifier le réglage sur tous les cylindres ; sile
cylindre 1 est bien régié, tous les autres le sont également bien par
suite du calage des cames.

Nous recommandons de régler sur la position d’ouverture d'échap-
pement, qui réduit les chances d'erreurs possibles.

Calage de la L'grdreid’allumage des cylindres est 1, 3, 4, =,
téte d’allumeur. Pour végler I'allumage :

""""""""""""""""""" 19 Placer le piston n® 1 au point d'allumage. soit
0,6 millimétre avant le point mort haut.

— 23 —
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Pour déterminer cetle position, démonter sur le carter moteur coté
droit une petite plaque formant fenétre, qui découvre le volant moteur
et laisse apparentes dans la position voulue les inscriptions suivantes :

l)

— qui veut dire point mori (haut).

A qui indique le point précis d'allumage pour les cylin-
TR T Pour caler la téte
d'allumeur, 1] faut donc
faire corrcspondre le
trait situé au-dessous de
la lettre A avec le trait
gravé sur le carter.

[ig. 1s.

Réglage de
laltumage.

39 LEnlever le cou-
vercle de’ la téte du
distributeur.

4° Desscrrer le
boulon de la pince fixant
le distributeur et tourner
le boltiecr jusqu'au
momenl précis ol la
came correspondant au.

eylindre 1 commence & décoller
les vig platinées (hig. 13).

59 Serrer alors la pince
dans cette position et replacer
le couvercle et les fls.

Le distributeur d'allumage
comporte un systeme d'avance
automatique  qui ne  nécessite
aucun réglage.

da~

L'allumeur, cst commandé
‘par un tournevis excenlré qui
empéche d'eflectuer toute erveur
de calage au montage. Vue du disivibuteor, couverele enlevé.
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Réglage des pointes |'dcartement des pointes de bougies doit
:: de bougies. :: étre de 0,6 mm. Ces pointes s'usent, il faut
_ ©les vérifier el les rapprocher a 0,6 mm,
notamment si I'on constate des ratés & la reprise.

Des bougies bien réglées améliorent le départ & froid, le ralenti
et les reprises.

Veiller également & I'étanchéité des bougies ainsi qu'a I'étanchéité
du joint de bougic. Un joint qui fuit détériore la bougic, peut pro-
voquer des phénoménes d'auto-allumage, et faire briler les soupapes.

Tension de la courroie de ventilateur. Pour régler la ten-
sion de Ja courroie
trapézoidale de commande du ventilateur une poulie extensible a été
prévue. Pour retendre la cour-
roie, rapprocher la joue mobile de
la joue fixe en la vissant jusqu'a
tension convenable. Le frein doit
étre engagé dans une des fraisures
darrét.

Montage du Le volant mo-
volant moteur. teurestfixcédi-
rectement sur
le vilebrequin pardes vis en acier
spécial traitées et rectifiées, qui
doivent &tre bloquées trés éner-
giquement & J'aide d'une clé spé-
ciale et arrétées par un frein cir-
culaire en t8le immobilisant toutes
les tétes de vis.

Feg, a4 - Ventilatcur.

Pémontage des paliers Aprés démontage du volant, il est néces-
::  du vilebrequin :: saire, pour démonter le palier arriére du
R vilebrequin, de retirer avec un outil spé-
cial le ‘" retour d'huile " emmanché & chaud sur I'extrémité de Parbre.

Pour démonter les paliers avant et arriére, il est également bon
d’employer un outil spécial.

Le palier du milieu est maintenu par un boulon qui traverse le
carter. Aprés démontage de ce boulon, on peut retirer le vilebrequin
aveo tous ses paliers en bout du carter.

A il
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ig 15. - Coupe de la dircetion.

A) Levier de commande i F) Vis de fixation. i L) Grassscur.

de direction. :G) Flector. M)Roue hélicovdale.
B) Vis d¢ blocage. 1) Colonne de dircction. N) C_;'?mm““'[““"‘
C) Bague de laxe deil) Volant de direction. O) ‘\ ';q ey gt fipnglrd s

o H : ci,

manivelle. . . J) Confnctc'ur c‘(; com-1p) Rotule de commande
D) Carter de divection. mande d'avertisseur. Qe i Biterer Teadivees
E) Vis sans fin. i K) Graisscur. tion.

— DG
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QUATRIEME PARTIE

REGLAGES ET PARTICULARITES
DE MONTAGE DU CHASSIS

Réglage de 'embrayage. Aprés un long udpge, ou bien si
"""" par une fausse nfgnceuvre lon [ait
patiner I'embrayage, les garnitures de friction s'usent, ce qui a pour
conséquence de faire reculer la butée de débrayage ct de faire
disparaitre ce que l'on nomme ‘‘la sGreté .

Il est pernicieux de rouler ainsi et il faut régler la commande.
Pour ccla, ouvrir le capot ¢t tourner de quelques tours I'éciou a
broche (fig. 16) placé sur la bielle reliant la pédale au levier de
débrayage afin d’obtenir un jeu donnant 20 mm. environ de¢ course
pour rien a la pédale (sGre(é).

Fig. 16. — Ecrou
de l'ég]ugc e la p(;_
dale de débrayage.

Réglage de la direction. La direction est établie de telle fagon
3 ‘que le jeu peut étre raltrapé ou réglé
par dillérents dispositifs qui la rendent pratiquement inusable.
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Il el loulefols nécessaire que ces réglages sotent fails par an
mécanicien expdrimenté.

On procédera de la fagon swivante :

19 Pour régler le jeu latéral de la vis: desserrer le boulon de
la pince du couvercle du boitier supérieur de direction, visser le
coussinet central en bronze jusqu'd résistance assez séricuse et desser-
ver légérement ¢nsuite avant de bloquer la pince d'immobilisation.

Ce réglage demande & &ire elfectué avec doigté, la direction ne
doit pas ‘' forcer " lorsque les opérations sont terminées.

2° Le jeu latéral de I'axc de la rouc hélicoidale se rattrape par
a vis centrale avec contre-écrou située cdté moteur (voir fig. 15 coupe
au bas de la figure).

Fig. 17.— Coupe du pont arriére et vae d'un frein,

L
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30 En cas d'usure légére de la denture méme, entre vis et écrou,
procéder comme suit : Démonter la manivelle de direction et laire
tourner le volant de direction d'un quart de tour avant de remonter la

manivelle. Celte opération a pour but de changer le secteur de
denture intéressé par Ja manccuvre normale de clmcuon

4° Si un jeu persistait dans la denture aprés les op(.l‘lhons pl'(,-
cédentes, il conviendrait de rapprocher la roue de la vis & Taide du
dispositif par excentrique. Procédder comme suit :

Dévisser complétement les vis de blocage (B Iig 15) de la colle-
vette bronze de la bague de I'axe de manivelle, faire tourner cette
collercite dans le sens convenable ; choisir un réglage permettant de
remettre les vis en place et rebloquer le tout.

Auw cours de ces opiralions, avelr soin de ne jamais réduire les jenx
au poinl Je brider la direclion woil an milicw, soil dans les fondy de course.

Re lage des arthUlathﬂS Les barres de direction sont a rattra-

&) rotule de direction. pa"e de )(.u automat:quc et ne doivent
T DR TR présenter aucun jeu. Si l'on constatait

du jeu dans une articu-
lation, il proviendrait’
d’'un ressort cassé qu'il
faudrait alors rempla-
cer dans le boitier A
rotule.

Au remontage du
nouveauressorl, serrer
a bloc ¢t desserrer
ensuite 'éerou de la
quantité juste néces-
saire pour permettre
la mise en place de la

goupille,

:: Freins :: Les
auto-serreurs |"eins
.............................. sont
du type ‘' auto-ser-
reur & un point fixe "
deux michoires en
contact avec une came d’écartement sont réunies par un dispositit arti-
culé et réglable diamétralement’opposé it Ja came de manccuvre.

Le point fixe est situé’ au milieu de la came de commande ;
lIorsque l'on actionne le¢ frein, la premiére machoire aprés le point fixe
(dans le sens de rofation) mise en contact avec le tambour par le jeu
de la came cst sollicitée par la rotation et elle vient prendre point
d’appui sur la seconde machoire en multipliant sur celle-ci l'elfort de
freinage dans la proportion méme du frottement obtenu initinlement.
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Si l'on change le sens de marche, la méchoire primaire devient
secondaire et réciproquement.

L'on utilise ainsi automatiquement un phénoméne semblable a
l'envoulement réalisé dans les {reins de treuil ou autres freins & corde
connus depuis tré&s longtemps. L'ensemble des phénoménes semblables
wtilisés dans les freins auto-serreurs est connu sous le nom de
“"déroulement”.

Théoriquement et pratiquement les [reins agissent en marche AV
et en mavche AR avecla méme intensité. 1l se produit cependant,
lorsque I'on change de sens de marche, un léger claquement métal-
lique surtout sensible en marche AR et qui est produit par l'appui
de tous les jeux en sens inverse.

Le phénoméne de déroulement exige, pour se produire correcte-
ment, un réglage minutieux des freins ; il y a lieu cependant d'opérer
différemment suivant I'état d'usure des freins.

Réglage & wrures légéres. — Pour retendre les freins auto-serreurs
usés lrés légérement, il suflit de tourner dans le sens des aiguilles
d'une montre le tenon de réglage A indiqué sur les fig. 18, 19 et 2o0.

Réglage Patelicr. — §'i)
s'agit d'un frein nouvellement
_monté ou de freins suffisam-
. ment usés pour que l'opération
indiquée  précédemment ne
donnc plus de résultats nor-
maux, 1. faut procéder comme
suit :

12 Détacherdeslevierssur
lesquels ils sont attelés, les
4 cibles de commande (prés du
pédalier). Procéder ensuite,
pour chaque rouc, comme il

_est indiqué au  paragraphe
suivant.
Fig. 19. — Réglage des freins arviére. 2© Débloquer T'écrou de
I'excentrique E et faire pivoter
cet excentrique dans le sens olt 'on 'ne pergoit aucune résistance.

3% Débloquer le gros écrou du point fixe de came C et frapper
avec une masse en cuivre sur le bout de 'axe fileté pour le libérer.

4° Actionner I'excentrique E jusqu'a le bloquer, serrer provisoi-
rement modérément son contre-écrou et faire pivoter I'excentrique en
sens inverse d'un quart de tour environ. Bloquer définitivement le
contre-éerou en maintenant l'excentrigue dans la position obtenue.

5° Agir ensuite sur le réglage indiqué précédemment en tournant
le tenon A dans le sens des aiguilles d'une: montre & l'aide d'une clé
A tube ou clé d'atelier jusqu'a obtenir le blocage complet du frein
par extension des deux mAchoires & Uintérieur du tambour.
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6° Rebloquer dans cette position V'éerou du point fixe, axe de
came C, en s assurant que la rondelle est bien cngagée dans les plats
de axe.

79 La pédale étant dans la position de repos, le levier de frein
A main complétement ramené vers l'avant et le levier de renvoi de
frein sous le tube de réaction en contact avec celui-ci vers U'arriére,
agir sur les tendeurs des 4 cibles de frein de fagon qu'il soit possible
d'accoupler céux-ci aux leviers exactement, sans traction ni cémpres-
sion sur le cAble. Cette '‘mise & longueur™ minuticuse des cibles
est trés importante.

80 Monter chaque roue sur cric et agir sur le dispositif de
réglage pour obienir le desserrage de  chaque rouc. Autant que
possible, fairc exactement le méme nombre de crans pour les deux
roues d'un méme cssicu, chaque cran étant pereeptible A la main, mais
aussi au bruit que fait le ressort-frein passant d'une dent & autre de
'engrenage de I'émerillon de reglage.

Fig. 20. — Vuc intévicure ot détails d'up tambour de frein.
A) Tenon de réglage. ) LExcentrique.
C) Ecrou de point fixe. R) Ressort.

9® Passer & l'cssai de freinage sur routc ou bien sur appareil
spécial de contrdle et parfaire Je réglage en agissant uniquement sur
le tenon A; avec des freins neufs, il est bon de n'ellcctuer cette
opération qu'aprés tassement des [reins.
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OBSERVATIONS. — Aprés quelques jours de circulation en
ville ol le pilote donne habituellement des coups de frein tres
légers ot trés fréquents, il peut sembler que les freins aient besoin
d'un nouveau réglage parce que Taction du frein n'est pas suflisam-
ment énergique au début de Vaction de la pédale.

Les freins ne sont pourtant pas déréglés, mais la mollesse de
freinage est due au fait que la scule méachoire (primaire) qui a
fonetionné a chaque coup de frein est légérement usée, ce qui modilie
le phénoméne d'enroulement.

[l suffit, dans ces conditions, de donner 5 ou 6 coups de [rein
assez violents pour remédier A l'usure infime qui a modifié le réglage
et retrouver le frein normal.

S’il n'en était pas ainsi, il conviendrait de procéder au réglage
d’atelier qui a pour effet de recentrer ces machoires bien en rond a
Vintérieur des poulies par déplacement du point fixe.

Essais de freinage. Contrairement i la méthode employée par de

nombreux ouvriers mécaniciens, il ne faut pas
baser lc réglage des freins uniquement sur le blocage visible aux
traces des roues sur le sol.

Cette méthode olffre
I'inconvénient de fatiguer
inutilement la voiture et
les organcs de [veinage; il
est préférable de procéder
comme  suit : donner en
pleine vitesse un coup de
frein  putssant, mals sane
[aire patiner les roucs  ct
titer tout de suite A la
main la chaleur des poulies
et resserver les [reins les

+ moins chauds. En derniére
vérification, titer les freins
‘aprés un  parcours assex
long sans [freinage pour
s'assurer qu'ils ne froftent
pas en marche normale.
Fig. 21. — Tube d'évacuation d'huile -5 Le_s .gﬂl‘mturcsl de

S na e R, freins 1mbibées d'huile ou
de pétrole ne peuvent plus
assurer un freinage normal et il devient nécessaire de les changer si

I'on ne dispose pas d'un bain de benzine et d'une étuve pour leur

s¢chage complet. ,

Pourévitercetinconvénient, surveiller pm'ticuliércment le graissage
des moyeux avant et le niveau de I'huile dans le pont arricre et ne
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jamais faire procéder au lavage au pétrole des organes avoisinant les
freins. Nettoyer les tubes d'évacuation d'huile des freins arridre
(fig. =1).

Apres lavage de la voiture, sc mélier des [lreins dans lesquels
de I'cau a pu s'introduire, ce qui risque‘ de les rendse incllicaces dans
les premiers coups de frein.

Démontage du pont arriére. Lc démontage des organes méca-

niques du pont arriére n'oflve pas
de particularité. Il suffit aprés démontage des moyeux et des écrous
gauche ¢t droite en bout des (ubes de pont, de tiver latéralement les
deux arbres de commande des roues avec leurs roulements de moyecux
et de désaccoupler les brides des tubes de pont.

Le mécanisme dillérentiel peut alors &wre sorti par Pouverture
supérieure du carter aprés avoir retiré les roulements des coquilles.

La vis du pont se démonte par Farriére du carter aprés que 'on
a démonfé le chapeau arriére : sortir le roulement arriére de la vis,
enlever Ia clavette puis tourner de /8 de tour la ron-elle de butée
des roulements. Les erans de la rondelle se présentent alors en face des
évidements dans 'alésage du carter, la rondelle peut sortir ct la vis
peut &tre tivée en arriére.
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CINQUIEME PARTIE
GRAISSAGE

La durée et le bon fonctionnement de la voiture dépen-
dent essentiellement des soins apportés a son graissage ;
aussi, nous ne saurions trop attirer Pattention de nos
Clients sur la nécessité d’observer rigoureusement les
conseils qu’ils trouveront dans les pages suivantes.

GRAJSSAGE DU MOTEUR

Pompe & huile. La pompe 4 huile commandée par l'arbre &
cames par l'intermediaire d'un renvoi hélicoidal
plonge dans Ja réserve d'huile du carter inféricur en laissant au fond
un litre d'buile de décantation, non aspirable; elle refoule cette
buile, wows preseion, dans les diflérentes parties du moteur, par
I'intermédiaire de tuyauterics ou de trous forés dans les parois du
carter et du vilebrequin. L'huile arrive aux paliers, pénétre a
Vintériéur du vilebrequin et s’y trouve vépartie encore sous pression
pour lé graissage dés tétes de biclles et de la chaine de distribution.

Filtre a huile. La totalité de
.............................. fhiile  tefoiilbe
par la pompe traverse les mailles
fines d'une trémie métallique inter-
pos¢e dans la conduite générale de
refoulement avant les ramifications
aboutissant aux différents points
A graisser.

La toile est fixée sur un bou-
chon métallique accessible sur le
c6té droit du moteur.

L'huile sous pression passe au
travers des mailles du fitre d'exté-
rieur i 'intérieur, d'olt un nettoyage
trés facile de la toile, les impu-
retés se trouvant retenues a lexté-

Fig. 22, rieur.
Détail du filtre & huile démontable. Il est trés important de veil-
ler & I'étanchéité du joint supérieur
du filtre entre le bouchon et le corps du filtre ct notammenta la gr ande
propreté des faces d'appui au remontage. Surveiller cgalemcnt I'étan-
chéité du joint inféricur assuré par le servage de deux vis A téle 6 pans.

En raison de la forte pression de graissage, la moindre fuite peu
visible peut provoquer cependant la perte totale de toute la réserve
d'huile au cours d'une longue étape.
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Manometre. Le contrdle de la plcmion se fait a 'mde du mano-
""""""""""""""" metre métallique dont la prise de canalisation est située
apres Je filtre & huile: le manométre indique donce la pression effective
utilisable aux endroits & graisser.

Notamment, #i le fillre eol encrassé, la pression batvge an manonélee
et le nettoyage s'impose absolument, sous peine d’avarie de graissage.

Clapet de Sur la canalisation d'huile, avant le fltre, se trouve le
e. clapet de décharge dont Je réle est de limiter la pression
maximum de huile, notamment au moment de la mise
en routc & froid, pour éviter les surpressions qui pourraient fausser le
manométre ou fatiguer la commande de la pompe. Ce clapet de
décharge, situé sous le corps du filtre, cst démontable par en dessous

(voir fig. 5).

Fig. 23.— Vue latérale droite du moteur
montrant nettement la commande du régulateur.

Vérification de la  La pression d'huile du moteur varie suivant
pression ‘$huile. la viscosité de I'huile qui varie elle-méme avec
la température.

Avec moteur froid, le clapet de décharge régle la pression au taux
maximum de 4 kgs.

Avec moteur chaud, la pression & 60 kil. a I'heure est d’environ
3 kg.: & 20 kil. & Yheure, la pression tombe a 1 kg, envivon; enfin
le manomélre est & peine influencé lorsque le molewr lourne & LUextréime
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ralenti. Si, en cours de route, le manométre indique une pression
notablement inférieure a la normale, il faut immédiatement arréter
le moteur et chercher les causes de perturbation en vérifiant :

1° Sile carter contient de l'huile en quantité suffisante, voir
« Remplissage ».

2® S'il n'y a pas de fuite au filtre & huile ou a la tuyauterie du
manometre.

3° Si le hltre n'est pas encrassé ou colmaté. Il convient alors
de le nettover avec de l'essence (rés propre.

4° Si le tuyau du manoméire n'est pas obstrué partiellement.
Dévisser le raccord sur le manométre et vérifier si l'huile
coule au ralenti.

5° Si le manométre n'est pas détériore.

6° Par démontage du bac inférieur, vérifier sile filtre situé sur
I'aspiration de la pompe n’est pas obstrué par des impuretés,
incident trés rare en raison de la dimension des trous.

7% Enfin, vérifier le fonctionnement dela pompe elle-méme. Si les
vérifications ne donnaient pas de résultats, il faudrait imputer
la chute de pression & une avarie de coussinetdu vilebrequin.

Une avarie A un coussinet de bielle améne une chute de pression

visible seulement au ralenti et qui, A grande vitesse, peut ne pas étre
décelée au manométre parce que 'huile ne pénétre dans le vilebre-
quin que par des orifices calibrés pratiqués dans les soies des paliers et
celte résistance suffit 2 maintenir la pression dans la conduite générale.
Une chute de pression au ralenti peut également étre produite
par une fuite aux pastilles d’obturation des chambrages du vilebrequin
dans les manivelles (voir fig. 5).

Huiles a utiliser. Les nombreux essais que nous avons faits en vue
....................................... T et b S ol s A o Bestenms sl
choix des huiles de graissage les mieux appropriées 4 nos voitures
nous permettent de recommander exclusivement en temps normal
I'emplos de I'huile supérieure Gargoyle Mobileil *“AF ",

Par temps froid, choisir Gargoyle Mobiloil Arctic.

idanges d’huile et L'huile se charge d’impuretés en cours de
Hettoyage u carter. fonctionnement et en méme temps se trouve
diluée, surloul en hiver, par des particules
d’essence non vaporisée qui réussissent a passer au carter au temps
de ‘‘compression”. De la, nécessité de vidanger périodiquement
I'huile du moteur.

Effectuer cette vidange en moyenne tous les 1.500 a 2.000 kilo-
métres suivant le travail imposé au véhicule.

Partemps [roid, ilesl nécessaire I angmenler la fréguence des vidanges,
par suite de l'intensité du phénoméne de dilution qui s'aggrave lorsque
la température exiérieure s’abaisse. En cas de démarrages fréquents
par temps trés froid, il peut arriver que la quantité d'essence qui
passe au carter soit suflisante pour compenser I'huile consommée
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et le niveau d’huile reste apparemment normal. Si l'on n'y préte
pas attention, ceci peut donner lieu a une usure anormale du moteur
et méme a des accidents de bielles ou de coussinets, l'huile diluée
ayant perdu tout pouvoir lubrifiant.

Effectuer lowjours la vidange loreque le molenr vl chund, el mieux
encore, aprés une randonnée importante. Dévisser pour cela le bouchon
de vidange au-dessous du bac inférieur. Quand le moteur est comple-
tement vide, le nettoyer en utilisant une certaine quantité d'huile
spéciale pour le ringage. Nous recommandons vivement pour cet usage
I'emploi de **Vacolavor de la Vacuum Oil Company qui nous a donné
entiére satisfaction. Introduire ce lubrifiant par l'orifice de remplissage
et le faire circuler en faisant tourner le moteur a la main sans mettre
le contact. Evacuer ensuite cette huile de neltoyage. Ne jamais
wliliser de péirole a4 cet effet, car la quantité qui resterait dans le
moteur et dans le filtre diluerait F'huile fraiche et diminuerait dange-
reusement ses propriétés Jubrifiantes.

Renowveler Ubutle plus fréquemment lorsque la voilure esl newve ou i
le moteur a été revisé (voir page 58). Dans ce car, la premiére vidange doil
élre falte aprés soo0 kilomélres, et la deuxiéme aprés 1.000 kilometres,
afin d'évacuer les particules métalliques provenant du rodage.

Tous les 10.000 kilometres, il est bon de Faire opérer la vidange du
moteur par démontage du bac & huile permettant la vérification de la
pompe, du goupillage des écrous de bielle, etc., et le nettoyage complet
du bac. (Cette opération dure deux heures au total). Faire changer le
joint du bac s'il se trouve détérioré au démontage.

Fig 24. — Vue du moteur cdté gauche.
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GRAISSAGE DU CHASSIS

Pour faciliter les instructions concernant l'entretien des divers
organes du chissis, nous les avons groupées dans cette notice en diflé-
rentes catégories basées sur la fréguence du gracssage, soit en temps
écouléd, soit en nombre de kilométres parcourus.

Les lubrifiants & employer sont ceux-ci :

Huiles & moteur: Mobiloil ** AF " ou Mobiloil Arctic;

Huile pour bolte et pont : Mobiloil ** D" spéciale;

Lubrifiant pour articulations et roulements : Mobilcompound: -

Mobilubricant "'P” pour le graissage de la pompe 4 cau;

Mobilubricant "*S "' pour le graissage des chapeaux de moyeux
de roues AV.

0 CHAQUE SEMAINE OU TOUS LES 500 KILOMETRES

par un graisseur { pression. Ernployu Mobnlu-
bricant:'" P, graisse spiciale ne fondanl pas a 100° el résistant & {ean
bowillante. Son emploi permet d'éviter les fuites d'eau el supprime
I'obstruction des tubes de radiateur.

Dynamo. Quelques gouttes d’huile fine * Vacolub * que I'on introduit
i la burctte dans les godets AV et AR de la dynamo.
Ne graisser que pendant Uarrét du moteur.

Dispositif d’allumage L¢ distributeur appelé "' téte d’allumeur ™
est situ¢ & gauche du moteur & la partic
supéricure de la culasse.

Le genre de graissage varie avec les différents systémes.

Il est nécessaire, suivant les cas, d'entretenir de graisse
(Mobilubricant “* S} ou d’huile (Vacolub) le graisseur placé direc-
tement en dessous du dispositif d'allumage.

:: par batterie ::

Essieu avant Utilisel e entretenir le plein du bo’x‘tier cl<_
"""""""""""""""" pmtlc supérieure (Mobnlcompound).
---------------------------- Les organes de la direction : bielle de commande
prés du bomer. barre d'accouplement ct pivots d’essieu, sont munis
a leurs articulations de graisseurs & pression (Mobilcompound).

Ressort AV. Guaisser les axes du rvessort avant au moyen des
-------------------------- graisseurs prévus i cet effet (2 graisseurs). Passer sur
le ressort un pinceau de pétrole pour éviter la rouille.

Les graisseurs des axes de ressorts se trouvent situés 4 la partic
avantdutrainavant. Utiliser Mobilcompound dansle graisseuri pression.
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Barre d’accouplement. La rotule centrale de la barre d'accouple-
mentetl'axedulevier- suppo|[|nlc1 médiaire
de la barre comportent chacun un graisseur & pression. Uliliser
Mobilcompound.

Axes de Jumelles AR. Ueliser dans les graisscurs i pression
Mobilcompound ou Mobilubricant HSi

Cardan et Sphére [.cgraisseur,accessible parle dessous, estsitué
sur le c6té gauche du carter (Mobilcompound).
Iy a lieu, a chaque graissage, d'introduire

:: de réaction

le volume complet de la pompe fournie dans Toutillage.

Fig. 25 — Vue deba boite de vitesses ot du joint de cardan,
A) Graisseor du jotnt de cardan.
B) Bouchon de remplissage de la boite de vitesses foemant nivean d'huile,
C) Bouchon de vidange.

Axe des pédales et renvoi de frein. Utiliser les graisseurs &
pression  silués cn bout
de Taxe de pédales ou sur les bossages du renvoi inféricur de com-
mande de rein (Mobilcompound).

2 CHAQUE MOIS OU TOUS LES 1500 KILOMETRES

Changement Les organes intéricurs du changement de vitesse
de vitesse tounent dans un bain d'huile dont la hautcur est
""""""""""""""" réglée par le bouchon de remplissage et de niveau
situé sur le cbté droit du carter ct accessible par I'intéricur de la
voiture {plancher AV démonté).
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Employer ['huile Mobiloit D' spéciale, ui, possédant
ploy obils péciale, qui, ¢
notamment une grande fluidité aux basses températurcs, permet un
passage facile des vitesses et assurce le graissage de toutes les parties
frottantes, dés la mise en route.

Vérifier Je niveau de Uhuile i chaud et compléter le cas échéant.

Tous les six mois ou tous les 7.000 kilométres environ, vidanger

/ 7 &

4 2 et

complétement la boite de vitesses & chaud en dévissant le bouchon
prévu A cet effet, situé & la partie inféricure du carter. Refaire le
niveau a l'huile fraiche.

La bofle de vilesses doil 8lre vidangie la premiére fois aprés

. e e i
s00 kiomélres de parcours, afin d'évacucr les pariicules mélalligues
provenant & un rodage normal.

Pont arriére. Les organcs internes du pont arriére tournent dans
""""""""""""""""""" un bain d’huile dont la hauteur est réglée par le bou-
chon de niveau situé & I'arri¢re du carter. Le bouchon de remplissage
est placé A la partie supéricure du carter.

Vérifier le niveau tous les 1.500 kilométres; le rétablir, si cela est
néeessaire, avee Mobiloil "D spéciale qui, tout en ayant un corps
suffisant pour assurer le graissage d'engrenages transmcttant des
elforts [élevés, posséde une grande fluidité aux basses températures,
ce qui lui permet de graisser (ous les organcs situés dans le pont
arriere, dés la mise en route. Ceci est trés intéressant pour la
transinission par vis sans fin et roue hélicordale.

Ne jamas garnir le pont plus baul que le nivean, car Uhuile en excés
risquerail de ve répandre dans les freins.

“ Tous les 7.000 kilométres environ, vidanger complétement le pont
arritre 4 chaud en dévissant le bouchon prévu a cet effet a la partic
inférieure du carter. Refaire le plein avec de 'huile fraiche. On peut
faire coincider cctte vidange avec celle de la boite de vitesses.

Le poul arridre doil 8lre vidange lapremidee foiy aprés 500 kilomélres de
parcours, afin J'évacuer les particules mélalligues provenant @'un rodage
normal. Ne pas oublice de freiaer le bowchon,

Rouesavant. e graissage des moyeux se fait en dévissant les
................... chapeaux et en les remplissant de lubrifiant avant
le remontage. Kviter dexagérer le graissage des moycux, car la
graisse en excés pourrait fuir dans les freins AV (Mobilubricant **S™).
NOTA. — S'i1 estellcetué soigneusement, Je graissage des moyeux
avant peut durer 5 ou 6.000 lilométres ; aussi recommandons-nous pour
éviter l'inconvénient signalé ci-dessus, de confier cette opération & 'un
de nos Agents qui la fera clfectuer pas un mécanicien avec démontage
préalable du moyeu avant et un graissage direct des roulements & billes
aprés nettoyage de ceux-ci.
Ce procédéollrel'avantage de supprimer radicalementtoute chance
de fuite dans les freins et d'éliminer directement la graisse usée.

Roues arriére. Le graissage des roulements des roues arriére
s'opére automatiquement par I'huile du pont.
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Timoneries Le graissage des cibles de Ireins s'elfectue par les tétes
L de freins + de graisseurs fixées sur les gaines flexibles. Employer
""""""""""""" la Graisse Graphitée spéci.\lc de la Vacuum Oil Com-
pany. [lest important de forcer le graissage pcnclan[l.\ Mauvaise saison
et surtout lorsque la voiture cuculc sur de trés mauvaises routes pro-
voquant une abondante projection de boue sur les organes placés sous
Ja voiture.

Petites :: En profitant de la visite du chassis ou du démontage
commandes. des planchers, il cst bon de graisser les petites
"""""""""""""" commandes de freins, de débrayage, ete., & tous
les endroits ol existent des articulations de trop petites dimen-
sions pour &tre pourvues d'un graissage sous pression.

Ces organcs sont gt,ncml(,mcn( z .\mses par pul\’um.mllon d'huile
spéaiale “Vacomisor' en méme temps que 1'on effectue le graissage des
ressorts. A défaut, ils peuvent également Eire graissés & la burette avee
“Vucolub”

Fig, 26, — Graissage du pont arvitre @A) Bouchon de remplissage;

BY Bouchon de niveau : C) Bouchon de vidange.

Organes non gralsses. L embrayage fonctionne absolument a sec;
"""""""""""""""""""""""" la butée de débrayage s'elfectue par Uinter-
position d'une piéce graphitée ne ndeessitant aucun graissage. Les
articulations des organes de débrayage sont done seules & graisser & Ia
burette.”

Larticulationdutriangleavantsurlatraversencdoit pasétregraissée.

Le démarreur monté sur coussinels spéciaux n'est A graisser
quen cas de démontage.
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SIXIEME PARTIE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DESCRIPTION -~ VERIFICATION
ENTRETIEN

Linstallation d'allumage, d'éclairage et de démarrage électrique
comprend :

La batterie d’accumulateurs;

L'interrupteur d'allumage;

L'allumeur et la bobine d'allumage (ou lx magnéto sur commande
spéciale);

La dynamo;

Le conjoncieur-disjoncteur;

Le démarreur ;

Le contacteur {pédale de démarrcur) ;

L.e commutateur d'éclairage;

Les projecteurs et lanternes;

Les canalisations électriques avec fusibles etinterrupteur général;

Le schéma de branchement de ces divers appareils est réprésenté
par la planche page 42 (fig. 27).

BATTERIES D'ACCUMULATEURS

La durée d'une batterie d'accumulateurs dépend essentiellement
du soin apporté & son entretien méthodique.

:: Mise en service :: Les batteries. sont généralement livrées
et charge des batteries ch:u*gé::s et remplies d'électrolyte, avee
¢s chissis.

Néanmeins, & la suite des manipulations diverses de la voiture et
du repos de la batterie d’accumulateurs depuis sa derniére charge, il
est toujours ulile ct souvent indispensable de chargerles accumulatcurs

immédiatement avant livraison de la voiture. Cette charge compléte

évitera bien des ennuis par la suite et nous ne saurions trop la recom-
l“:\n(lcl'-

Dans certains cas, les chissis pourront &iwre liveés avec des
batteries charzées séches. Pour la mise en route, il est recommandé de

se conformer strictement aux indicaiions du constructeur jointes A
chaque batterie, Dans tous les cas, charger ces accumulateurs avant
montage.

Entretien des batteries. Tous les 1.000 lkuns :
Vérifier le niveau de ["électrolyte
de chaque élément d’accumulateur.

— 43 —,
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Le ramener s'il y a lieu par addition d'cau distillée seulement,

i 35 mm. environ au-dessus des plaques.

Nettoyer les bornes extrémes ct les enduire de vaseline.

Essuyer les projections de I'acide sur la batterie. '

L été, ou lorsqu'on fait de longs parcours sur roufe, les accumu-
lateurs sont surchargés, le liquide s'évapore alors rapidement et les
plaques risquent de se désagréger. [l est recommandé de vérilier alors

fréquemment le niveau de I'électrolyte.

oo s
L hiver, le traval

demandé aux batteries est

considérable étant donné
l'effort de démzu'l'nge ace
cru par la plus grande vis-
cosité de l'huile du moteur
(nutiliscr A celte époque
que 'huile Mobiloil
ARCTIC). Soulager le
démarveur en  décollant
préalablement a la mani-
velle. Si le démarrige est
pénible, irersurle contac-
teur par périodes de 5 se-’
condes cnviron, allernées
avee des repos de 3o se-
condes. Quand’ le départ
est obtenu, réduire au
minimum emplol des di-
vers appareils électriques
a  forte  consomthation
(avertisseur, phares, etc.)
jusqu’a ce que les batteries
Fig. 28. — Accessibilité des accumulateurs. soient  suffisamment re-

Les 2 bouchons de gauche sont (actlement chargées par la dynamo.
. les  bouchons de droite
sitge levé comme indiqué

aceessibles sidre baiss . . .
8 Ne pas hésitera faire

vecharger  les  batteries
au garage si elles ont
été déchargées accidentellement par une fausse manccuvre ou par
un service trop dur, par exemple si la voiture roule presque uniquement
la nuit avee de nombreux démarrages et parcours réduits.

peuvent &tre atfeints
sur L'l ﬂgurc.

Conservation des accumulateurs. Une baticric remplie d'élec-
trolyte et chargde, laissée
au repos, perd 1/100 de sa charge environ par jour. Lorsqu'elle est
déchargée, non sculement elle ne peut plus rendre aucun scrvice immeé-
diatement, mais elle se détériore trés rapidement (on dit que la batierie
est sulfatée). Lorsque la voiture doit rester immobilisée pendant plu-
sieurs mois, i} est recommandé d’entectenir mensuellement la charge de
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‘la batterie. Si cette condition ne peut étre assurée, il est préférable,
pour éviter Ja sulfatation, de procéder comme ci-aprés :
Enlever les bouchons ventilés montés sur la batieric ; charger
celle-ci sur ke secteur & une intensité égale au 1/10 de sa capacite,
jusqu'a ce que le voltage aux bornes de chaque élément soit stabilisé
2 v, 54 2 v. 7). A ce moment, couper le courant de charge ct vider
-apidement 1'c|<.c£|olyte canienue dans la batterie.
Boucher immédiatement et hermétiquement les éléments & I'aide
de bouchons en Jitge paraffiné (la mise en service se fera par la suite
dans les mémes conditions que pour les balteries chargées séches).

Causes de mauvais fonctionnement des batteries.

@) Le démarreur de la voiture tourne lentement.

10 Viérifier la fixa-
tion du cable
de masse surle
chissis(lig. »g)
et le scrrage
des cosses sur
la batterie.

Fig. 32. — Fixation du cible
de masse sur le chiissis.

2% S'assurer que
le niveau de
I'électrolyte
est normal
dans chaque
&lément.

Si la densité
est inférieure &

252 Baumé, une

recharge de la
batterie simpose.

) Le démarreur ne lourne pas, majs I'éclairage fonctionne nor-

malement A Varrét.

19 Vévifier le serrage des colliers sur la bailcnc et le serrage (‘]u fil
de masse sur le chdssis.

20 Vérifier le niveau de 1'électrolyte et le vétablir §'il y a lieu.

30 S'assurer que Ja densité de cet élecirolyte est novmale et recharger
si nécessaire

4° S’assurer, en leb tivant doucement, 3 la m‘tin, que les bornes
extrémes de la batterie ne sont pas cassées & l'intérieur des élé-
ments. Si Tune des bornes joue dans un manchon, c'est lindice
d'une cassure,

¢) Le démarreur ne tourne pas et I'éclairage ne lfonclionne pas a

Farrét.
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10 S'assurer, comme il est dit ci-dessus, que les bornes extrémes ne
sont pas cassées et qu'il ¥ a bien contact entre les bornes ct les
colliers.

20 Vérifier que tous les éléments de la batterie contiennent de 'élec-
trolyte.

Si ces deux derniéres véeifications n'indiquent rien d'anormal, il
est probable qu'un ou plusicurs éléments se trouvent en court-circuit
ou complétement déchargés. Le fait que le voltage en décharge d'un

élément ct trés bas, ne signifie pas que cet ¢lément est en court-circuit

(comme le prétendent beaucoup d'électriciens utilisant brop fréquem-
ment le contrdleur & résistance et voltméwre combinéds, dont nous ne
recommandons pas l'emploi). Une charge lente de désulfatation,
comme indiqué ci-dessous, suffit presque toujours pour remetire la
balterie en état.

i Caractéristiques :: Dans une batterie sulfatée, les plaques
d’une batterie sulfatée. ont unc couleur blanche qu'il n'est pas
) toujours possible de vérifiersans démon-
ter les (aisccaux. Toutefois, lorsque le voltage de chaque élément
d'une batieric au repos est nettement inférieur & ¢ volts ¢l que la
densité de I'électrolyte est inféricure a 18° Baumé, on peut présumer
un commencement de sulfatation.

A ce moment, une recharge compléte a I‘ubh, débit (envuon 1/20
du nombre indiquant la capacité en 10 heures) s’impose.

La désulfatation sera facilitée en remplagant 1'é¢lectrolyte normal
par de I'eau distillée et en remplagant & nouveau cet électrolyte par
de I'eau distillée lorsque sa concentration atteindra 10° Baumé.

La recharge sera arrétée lorsque la tension aux bornes sous cou-
rant sera stabilisée entre 2 v. 5 et 2 v. 7 ¢t que la densité de |'¢lectro-
lyte vérifice & une heure d'intervalle n'aura pas varié.

Bien entendu, aprés la charge, les batteries seront vidées et rem-
phes d'électrolyte de densité convenable (284 35° Baumé) pour obtenir
28 4 30° B. au moment de la remise en service.

Montage de la batterie [I¢ cible de prise de masse est fixé a
:: sur le chiassis. :: la borne négative. Sassurer que la
batteric pose bien dans le coflre et
serrer modérément les écrous de fixation.

Eviter de faire effort sur les bornes en introduisant les colliers et
s'assurer que Jles cibles de départ ne sont pas tendus. Bien bloquer
les colliers et enduire les bornes de vasclmc.

Vérification d’une Une batterie d'accumulateurs au repos ¢t en

batterie chargée. bon éiat de charge doit présenter les particu-

larités suivantes :

1% Le voliage de chacun des éléments ne doit pas étre inférieur &
deux volts,

= G0 =
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2% La densité de l'¢lectrolyte ne doit pas &tre en dessous de 28° Baumé.

39 L'¢lectrolyte doit recouvrir les plagues.

Tableau.

Linterrupteur d'allumage permet, soit de couper le cou-
rant de Ja batterie & la bobine dans le cas d'allumage par

batteric, soit de mettre le primaire de la magnéto & la masse dans
e cas d'allumage par magnelo, Je moteur dans les deux eas est arvété

par celie manceuvre.

Les diverses connexions du tableau doivent &re maintenues bien

serrées.

L'oubli de couper le courant & arrét
peut entrainer la décharge Jes accumula-
teurs en quelques heures et provoquer L'é-

"chaufllement de la bobine qui ne fonction-
nera plus normalement avant refroidis-
sement.

Allumage par batterie. [cs divers
T éléments
qui contribuent & I'allumage par batteric
sontl :

trique :

29 La bobine d'allumage qui transforme
le courant basse C(ension en courant
haute tension pour produire I'étincelle

Fig. 5o

Ecartement des conlacts.

4 la bougie. Aucun soin spéaial n'est & prendre pour cette bobine ;

30 Le rupteur qui ouvre
el ferme le circust &
basse tension traver-
sant la bobine au
moment opportun dans
le cycle du moteur;

4° Le condensateur qui
réduit la  production
d'étincelle aux con-
tacts du rupteur et
augmente la  netteld
de la rupture ;

Le distributeur qui en-

voie le courant haute

tension aux bougies ;

6° Les bougies qui pro-
duisent  1'éclatement
de I'étincelle dans les
cylindres.

Les 3¢, 40 et 5¢ Fig. 31. — Vue du distributeur montrant Ia came.
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. . ¢ n
éléments sont réunis dans le méme appareil dénommé “‘ allumeur .

L'allumeur placé verticalement au centre du moteur est com-
mandé par un tournevis exceniré, et attaqué par Vaxe de la pompe a
huile.

L'écartement des
contacts doit &tre contrdlé
tous les deux ou wrois mois
ainsi que leur propreté.

On doit constater 0,4
ou 0,5 mm. d'écartement
lorsque fe frotteur est sur la
pointe d'un bossage de la
came (lig. 30). Une trés 1égére
couche de  vaseline aux
bossages {fig. 31) assurera un
minimum d'usure a ce point.
Le  porte-éclateur  ratatif
devra &tre enlevé de temps
en femps et on  versera
quelques  gouttes  d'huile
fluide sur la méche du feutre
(fig. 32). qui se trouve ecn
dessous, pour assurer le bon
fonctionnement du dispositif d’avance & Pallumage

Aprés de nombreux cssais, nous avons choisi la Bougie AC
type K7 qui donne les meilleurs résultats dans toutes les conditions
d'utilisation de notre moteur. Nous recommandons I'emploi exclusif
de ce type de bougic. ‘

L'écartement des pointes doit &tre vérifié lous les 4.000 on 5.000
kilométres ef ramené, s'il y a licu, & 6/10°% de millimérre.

IFig. 2. — GL’;\is.\‘:\gc

de Ia méche du Leutre,

Allumage par Magnéto. Pour les pays lropicaux, l'cotretien des
’ baticries est trés difficile; les voitures
peuvent élre équipées avec magnéto moyennant supplément. Se repor-
ter pour l'entretien et le réglage de ces appareils aux notices spéciales
du fabricant de magnétos.

Dynamo. La dynamo, fixée par une sangle sur la culasse du
’ moteur, est entrainée par une courroic trapézoidale.

La dynamo est du type compound. Un deuxiéme cnroulement
inducteur a gros fil dit ** envoulement séric ™" est traversé par le courant
distribué par le commutateur aux phares, lanternes, avertisseurs. Cet
enroulement aboutit & une troisi¢tme borne de la dynamo qui doit é&tre
réunie an commutateur.

Il s’ensuit que la nuit avee phares ou codes allumés I'excitation de
la dynamo est augmentée et que la batteric continue encore A se chavger

— 48 — ,
jl@peniguet.fr



légérement pendant uny voyage de nuit sans que la charge de jour soit
trop élevée ¢t nuise & la bonne tenue des actumulateurs.
Il est (outefois recommandé de ne pas augmenter le courant dis-

tribué par ce commutateur par le montage de lampes i consommation

élevée ou par Iadjonction de phares supplémentaires fonctionnant en

méme temps que ceux de série. Ces modifications auraient pour résultat

d’augmenter d'une [agon exagéréele débit de la dynamo, donce de dimi-

nuer L séeurité de celle-ci et parfois mémé de provoquer sa destruction.
Le collecteur doit &re nettoyé tous Jes trois mois environ avec un

chiffon de toile fine, légérement imbibé d'essence de térebenthine pen-

dant la marche au ralenti du moteur. Enlever le fusible au préalable.
Ne jamais employer de toile émeri.

On accéde au collecteur en enlevant la sangle.

A B C¢ D E & H B
[

IFig. 33. — Vuede la dynamo avee sangle enlevée (houvells dynamo co.uuj?ound).
A) Sangle  démontée. D) Balai démonté. G) Borne 2° débit.

B) Graisseurs (2) 1) Conjoncteur. . H) Bouchon de fusible
C) Fusible principal. F) Pocte-balai. d'excitation,

En cas de remplacement d'un balai, s'assurer qu'il porte bien de
toute sa surface sur le collecteur. En cas conlraive, faire retoucher ce
balai avec une lime trés fine. Il est prudent de faire changer les trois
balais tous Jes 15.000 kms environ ¢t de [aire nettoyer la dynamo
par un spécialiste.

La dynamo est protégée contre les surtensions par un fusible
placé sur la machine elle-méme, sous un bouchon fileté lacilement
accessible. Si le fusible grille, on peut &tre assuré que le circuit de
charge est défectueux, soit sur la machine clle-méme, par suite du
mauvais portage des balais ou du desserrage de la borne, soit pav
suite d'un mauvais confact au conjonctewr ou dans la canalisation. Le
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circuit de charge est constitué par les fils suivants: dynamo a

conjoncteur, conjoncteur a ampéremétre, amperemétre a contacteur,

contacteur A batterie, batterie 4 masse. S'assurer que les connexions

de tous ces cibles sont bicn serrées avant de remplacer le fusible.
Dans tous les cas, n'employer que des fusibles d'origine.

Conjoncteur - Disjoncteur. Lc¢  conjoncleur est placé sur la
dynamo. [l est protégé par un cou-
vercle métallique plombé par le constructeur pour éviter le déréglage
de 'appareil. Maintenir bien serrées les bornes du conjoncteur.

Démarreur. Le démarreur est constitu¢ par un moteur électrique
....................... séric qui permect le lancement du moteur par linter-
médiaire d'un pignon faisant partie d'un dispositif spécial a ressorts
multiples appelé *‘Lanceur Roux”. Le démarreur est placé sur le coté
gauche du moteur; il est maintenu bloqué par une vis pointeau freinée
par un contre-écrou.

Si le démarreur tournce sans que le pignon vienne engrener sur la
couronne, ncttoyer le pignon au pétrole.

Déblocage du démarreur. Un écrou situé en bout de Faxe du -
démarreur permet le déblocage facile
de celui-ci a Vaide d'une dlé & tube, comme indiqué sur la fig. 34.

Fig. 34. — Commutateur démonté et déblocage

du démareenwr (tourner la cfé dans Je sens des aiguilles d'une montre).

‘Contacteur. Le contacteur est un interrupteur qui permet d'en-
""""""""""""""" voyer le courant de la batterie au démarveur pour le
lancement du moteur. Il est placé sur le démarreur lui-méme ‘et
commandé par une tirelte.
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La borne d'arrivée du courant doit &{re mainfenue bien serrée.

Il est nécessaire de metire quelques gouttes d'huile en haut du
fexible de Ja tirette pour conserver un coulissement normal du cible
de commande.

Commutateur Ce commutateur, placé au bout du carter de
a &claira e: direction, est commandé par une tige traversant la
(ERR e TR R eI = colonne de direction pour aboutir au petit volant
de commande situé au milieu du volant de direction. Le commutateur
est maintenu sur le carter par deux ressorts et son démontage cst
mstantané.

Ne jamais graisser le commutateur et le nettoyer de la graisse en
provenance de la direction.

En tournant le volant de commande dans le sens de rotation des
aiguilles d'une montre, on obtient successivement les éclairages
smvanis :

19 Lanterne gauche {leu de position gauche).

29 Lanterne droite (Feu de position droit).

39 Lanterne avant, lanterne arri¢re (dclaivage ville).

4° Codes.

59 Phares.

En appuyant sur ce méme volant on commande I'avertisseur.

La commande unique au centre du volant permet une manceuvre
extrémement facile dans toutes les conditions et évite le passage de
nombreux fils & 'intéricur de la carrosseric.

Phares. Les projecteurs sont constitués par un réflecteur soigneuse-
""""""""" ment poli et argenté, protégé par le corps de phare.

Le projecteur est équipé avec une lampe spéciale & deux filaments
de 12 volts 50 ouGobougics. Le premier filament, rigoureusementcentré,
donne Iéclairage route, tandis que le deuxid¢me, placé dans unc
coupelle, fournit I'éclairage code. Cette coupelle, placée en bas, doit
toujours avoir scs bords situés dans un plan horizontal. i

Rien de particulier pour l'entretien des lanternes avant, lanterne
arviére et stop qui doivent &tre équipés avec des lampes de 3 bougies.

L'interrupteur sfop est commandé par unc tige flexible qui permet
de déterminer le début de Véclairage du stop. Le feu doit s'allumer
dés le début de la course de la pédale de frein.

Canalisation. La canalisation démarrage cst constituée par des
""""""""""""""" chbles a forte section. Les bornes auxquelles abou-
tissent ces cibles dotvent dtre énergiquement serrées.

La canalisation d’'éclairage ct basse tension d'allumage est consti-
tuée par des faisceaux a conducteurs multiples de fagon i permetive
un démontage rapide et un isolement parlait,

— 51 —

jl@peniguet.fr.



Les canalisations des plafonniers, dela lanterne arri¢re et du stop
sont protégées par 2 fusibles montés sur la méme plaquette jsolante

sous le capot. Ces disposilils sont maintenus serrés enfre une cosse
d'arvivée de gourant de § millimétres de diaméire intérieur placée en
dessous el une cosse de depart de 8 millimétres placée en dessus par
un écrou moleté isolé. Au montage prendre soin de metlre I'épaulement
de petit diamétre en dessous. ‘

Les fils d'allumage baute tension (bobine 4 allumeur etallumeur
aux diverses bougics) sont isolés dune fagon toute spéciale ot ne
dotvent en aucun cas &tre remplacés pardes ils conducteurs ordinaires
dont l'isolement serait netfement insuffisant.

Fig. 535, — Fusibles de protection.

CONSEILS DE DEPANNAGE

Accumulateurs  En cas d'oubli de coupure du contact & l'arrét,
déchargés. :: il est possiblerque la  batterie se (rouve
------ Weevermsuasmrrraceeree (’]écll;\]‘géc.

Il est cependant possible de mettre en route s les accumulateurs
sont habituellement bien entretenus et si la décharge n'a pas duré plus
de 24 heures. Procéder comme suit : couper le contact d’allumage
pendant 10 & 15 minutes afin de laisser reposer la batterie et permettre
le refroidissement de Ja bobine, La tension de¢ la batterie remontera
sufisamment pour permettre le départ 4 la manivelle, mais pas au
d(’:mﬂl'l‘cur.
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SEPTIEME PARTIE

ENTRETIEN DE LA VOITURE
VERIFICATION DU CHASSIS

Pour qu'une voiture automobile conserve longtemps toutes ses
qualités et aussi pour que sa durée soit prolongée au maximum, il est
essentiel d'observer deux régles principales d'utilisation : 'une a trait
& la période derodage que'l'on peut fixer & 1.500 km. environ ; Tautre
se rapporte & entretien méthodique du véhicule.

Le possesscur de Ja Peugeot “MICD" trouvera dans les premiéres
pages de ce volume les recommandations essenticlles se rapportant a
la période de rodage. '

En ce qui concerne I'entretien méthodique, il Taut observer ceci:

Aprés 500 km. environ, faire ressecrer les écrous de la culasse

pour amener le joint de culasse A son degré de compression définitif
et faire vérifier le jeu sous les soupapes (voir page 22).

Faire retendre la courroie du ventilateur.

Démonter le commutateur dlectrique situé en dessous du carter de
direction et opérer son nettoyage dans le cas ol 'excés de graisse dans
la dirvection se serait introduit dans le boitier du commutateur (Ja présence
de graisse chargée de particules métalliques peut provoquer unc dé-
charge trés lente des accumulateurs en établissant une résistance entre
les dilférentes connexions).

Aprés 2.000 km., faire vérifier :

Le serrage des éiriers des ressorts avant et avridre :

Le serrage des boulouns fixant le moteur au chissis ;

Le serrage des boulons de fixation des téles de protection ;

La fixation du radiateur au chassis et de la calandre du radiateur
sur le faisceau ;

Faire resserver les boulons fixant la carrosserie au chissis ef véri-
ficr les axes d'articulations des portiéres.

Aprés 7.000 (ow 10.000 k., suivant F'usage auquel a été soumisc la voiture).

Faire vérifier les compressions et faire procéder s'il y.a licu & un
rodage des soupapes.

Aprés 15.000 km. environ :

Faire changer les segments racleurs des pistons si I'on remarque
une légére augmentation de consommation d'huile du moteur.
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Cette opération'devra &tre conjuguée avec un nettoyage des pebits
trous de retour d'huile existant sur les pistons a fond de gorge des
segments racleurs. .

Vidanger le pont arriéve et la boite de vitesses (voir page 4o).

Nelloyage dn radiatenr. — Si le radiateur était entartré par
Vemploi d’cau calcaire ou bien encrassé par un corps gras, & la suite
notamment d'une avarie de joint de culasse ou d'un excés de graissage
de la pompe 4 cau, il conviendrait d'en faire lenetloyageen employant
une solution de carbonate de soude. Lies acides et la potasse sont &
¢liminer radicalement pour cet usage. :

NETTOYAGE
ET ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

Peinture et lavage. Toutes nos voitures sontpeintes auxpeintures
cellulosiques acquérant dés leur application

une durcté délinitive.

Les ailes, bajoues, plaque de police, etc., sont émaillées au
four, c'est-a-dire que leur surface trés dure est & peu prés i l'abri des
rayures.. Toutefois, dans le cas ol les ailes sont peinfes & la méme
couleur que la caisse, il laut prendreles mémes précautions que celles
décrités pour l'entretien de la carrosserie.

En’ conséquence, nos voitures n'exigent pas de précautions spé-
ciales dau début de leur misc en service et leur lavage est une opé-
ration peu délicate et sans risques importants.

On deit, néanmoins, prendre les soins suivants :

Détremper préalablement et détacher la boue par projection de
grandes quantités d’eat, en ulilisant la brosse passe-partout pour les
accumulations récaleitrantes.

Eviter les lances & grande pression, qui projettent 'eau dans les
assemblages et garnitures. '

Disposer de deux jeux d'éponges et de peaux de chamois diffé-
rents, l'un pour le chdssis dont certaines parties sont tachées d'huile
ou de graisse et I'autre pour les panneaux de la carrosserie et le capot.

Lorsque toute trace de boue ou de poussiére a été entrainée par
Veau, essuyer la voiture avec les éponges bien rincées ; aussitdt aprés
cet cssuyage 2 I'éponge, sécher & la peau de chamois propre trempée
et essorée a plusieurs reprises.

Porter une attention spéciale & l'essuyage des champs et des
entrées des portes et de lewrs traverses inférieures que humidité
gonflerait et déformerait.

Ne jamais incorporer de pétrole anux eaux de lavage des panncanx el
loils Je carrosserie,

Une ou deux fois par mois, [rotter les panneaux tachés ou ayant
perdu lewr brillant avec un tampon d'ovate fine ef trés propre
enduit d'une légére quantité de produit & lustrer. Puis, frotter toujours
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dans le mémc sens avee diflérents tampons d'ouale jusqu'a ce
que le brillantsoit obtenu. L'emploi de ces produits étant assex délicat,
il y a lieu de ne s'adresser qu'd ceux ayant faitleurs preuves, et dene
les employer que suivant les indicationsdu fournisseur. A titre indicatil,
nos usines emploient couramment les produits LIFEE GUARD de
LEWIS BERGER et A. 47 de MERVILLE ¢t MORGAN.

Eviter de laver une voiture en plein soleil ; l'cau séche par taches
et augmente les difficultés du travail.

Ne jamais laver une voiture par une température ambiante

inféricure & o°.

Taches de goudron. Les taches de goudron peuvent senlever si
I'on a soin, dans la journée méme ol elles se
sont produites, de les dissoudre avec patience et précautions, a l'aide
de beurre ou de saindoux, puis de les frotter avec un chiffon molle-
tonné ou un tampon d'ouate légérement imbibé d'essence.

Des produits spéciaux anti-goudron existent dans le commerce ;
ils donnent d'assez bons résultats sur les peintures cellulosiques.

‘Garnitures encuir. Les garnituresintérieures en cuir scront essuyées
au chiffon de laine sec, et unc fois par mois
avec un chiffon de laine trés légérement imbibé d'huile de lin pour
leur conserver la souplesse.

Les garnitures en simili-cuir, dont I'enduit de surface est composé
des mémes produits que la peinture cellulosique, peuvent se brosser,
puis se laver & I'éponge légérement imbibée d'eau de savon. Leur
brillant reparait aprés séehage au chiffon sec et frottement aux pites
encaustiques spéciales du commerce.,

Capotes. Nc jamais replier une capote lorsqu'elle est mouillée. La
R ~ moisissure détruivait & la fois la teinture et 'imperméabilité
des toiles, quelles qu'en soient la nature ct la qualité.

Laisser également Jes rideaux ou éerans sécher en place. Faute de
ces soins, leurs tissus seraient rapidement endommagés ct leurs
tourniquets ou boutons de fixation rouilleraient ¢t ne fonctionneraient
plus convenablement.

Aprés avoir replié la capote, avant de la fixer et de la munir de
sa housse, s'assurer qu'en aucun endroit la toile ne se trouve pincée
entre les cerceaux, les ferrures ou les bords de la carrosserie.

Les capotes les micux établies se trouvent percées aprés un seul
voyage si I'on n'observe pas cette précaution.

Les capotes cn toile ordinaire ou en double toile avec interposition
d'une feuille de caoutchouc, doivent &tre battues et brossées quand
clles sont bien séches. Elles peuvent &tre ensuite lavées & I'cau claive
ou légérement savonneuse.

L'emploi d'essence ou de benzine pour les nettoyer détruirait
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irrémédiablement leur imperméabilité. On doit aussi leur éviter le
contact de tout produit gras ou huileux.

Les tissus de capote en simili-cuir peuvent se laver a grande ecau,
comme les parties peintes de la voitwre. Les tac’hcs s'enlévent & l'eau
légérement savonneuse, mais jamais 4 I'essence ni & Lhuile.

Les housscs de capotes généralement confectionnées en simili-cuir
peuvent se Javer comme les garnitures et les capotes de méme tissu.

La capote d'unc voiture au repos ou en réparation doit &tre tendue.

Portes, Huiler périodiquement et trés légérement les pénes des
T serruves. On dvitera ainsi l'ébranlement de la peinture des
joints que l'on provoque inévitablement quand on fait claquer bruta-
lement une porte fermant mal.

Huiler [égérement les axes des charnidres ou des pivots, tous les
mois. Avant que les butées, les axes des portes et les giches atteignent
une cerfaine usure, faire intervenir le carrossier : c'est une économie
pour I'ensemble. '

Pour les portes avec glaces, surveiller que les trous prévus pour
I'écoulement de I'eau & la partie inféricure ne se trouvent pas obstrués.

Glaces. Les essuycer aprés lavage avee un chilfon de foile Iégérement
T imbibé d'alcool.

Quand les glaces glissent difficilement dans lewrs coulisseaux
feutrés, enduire légérement ceux-ci de savon noir aprés les avoir
soigneuseiment brossés.

Parties chromées. Pendant les penodcs pluvieuses d'hiver, ou
surtoul pendant un séjour au bord de la mer,
passer chaque matin sur les parties chromées un chiffon légérement
enduit de vaseline. Aucune par tie chromée, surtout en acier, ne peut
conserver son fini sans ce soin.
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HUITIEME PARTIE
CONDUITE DE LA VOITURE
PREPARATIFS DE MISE EN MARCHE

Les graissages ct vérifications tant accomplis, les accumulateurs
¢tant remplis et chargés, procéder au remplissage du radiateur ct du
réservoir d'essence.

Pneumatiques. Vérifier que les pneus sont bien gonflés i la pression
""""" T Gndiquée par le fournisseur.

Il el triy important @avoir exaclement la méme pression dane ley
dewx puety dun méme esslen.

Mise en marche du moteur. |1 faut ensuite, avant de metfre le
moteur en marche:

10 S'assurer que le levier de changement de vitesse est bien au point
mort ; ’

% Quvrir le robinet d'essence ;

METTRE LE CONTACT, CELUI-CI DOIT TOUJOURS

ETRE COUPE A L'ARRET, SOUS PEINE DE MISE

HORS SERVICE DES ACCUS, BOBINES, etc. ;

4o Tirer le bouton actionnant le ** starter” du carburateur ;

[CS R
<

50 Actionner la commande du démarreur jusqu'au moment ol le mo-
teur part ;

6% Dés les premiéres explosions, libérer immédiatement la commande
du contacteur de démarrage. Démarrer la voiture aprés quelques
instants, et dés que le moteur tournc régulitrement. Rester sur
le " starter” jusqu'auw moment ol le moteur est réchauflé. En hiver,
par froids rigourcux, on peut &tre amené a utiliser ““starter” ¢t car-
burateur conjugués pendant § minutes environ,

Il ne faut pas actionner le démarreur d'une lagon prolongée. Si
aprés quelques tentatives le moteur ne donne aucune explosion, il faut
en rechercher Ja cause cété allumage, arrivée d’essence, ete... Les
tentatives de démarrage prolongées fatiguent Jes accumulateurs ct
peuvent rendre cnsuite Ja mise en route impossible. Il y a donc licu,
en cas de mauvais départ, d'examiner les points principaux suivants :
a) Vérifier si I'essence arrive bien au carburateur ;

4) Démonter les bougies ¢t vérilier notamment Fécartement des
pointes, qui ne doit pas &tre supérieur & 6/10 de millimétre,
soit I'épaisseur d'une carte de visite ;
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c) Démonter le carburateur et vérifier si les gicleurs ne sont pas
obstrués (voir notice carburateur);

d) Nettoyer la cuve du fotteur et son filtre qui peuvent contenir de
I'eau ;

¢) Vérifier le distributeur d’allumage et 1'écartement des vis platinées
(4/10 de millimétre).

DEMARRAGE
ET CHANGEMENT DE VITESSE

Premiére vitesse. Pour démarrer, appuyer i fond avec le pied
" gauche sur la pédale de débrayage, déplacer le
levier de changement de vitesse (latéralement vers la gauche. puis tirer
vers 'arriére).

Si l'on sent une résistance, ne pas excrcer d'effort, mais laisser
revenir Ja pédale d’'embrayage et
recommencer immédiatement la

MARCHE Que e ) :
ARRIERE VITESSE ~ manceuvre précédente aprés avoir
' débrayé a4 nouveau.

Une fois le levier en position

de premiére, embrayer progressi-

POINT MORT vement en levant doucement le

picd gauche tout en appuyant le

pied droit sur Vaccélérateur aprés

avolr Jessercé le frein & main. En

feo PRISE cbte, ces trois manceuvres doivent
VITESSE PIRECTE  g¢ faire simultanément.

Pourpasserd’uncvitessea une
Fig. 36. - Schéma des positions du aulre Supérieure, 1l faut toujours
débrayer et relever le pied de la
pédale d'accélérateur pour éviter
que le moteur ne s'emballe.

levier des vitesses des boltes “'standard”

synchronisées.

Deuxiéme vitesse. Pousser lclevier en avant jusqu'au point mort,
le basculer vers la droite, puis continuer A
pousser doucement e levier vers Pavant : dés que le synchromesh le
permet, les pignons entrent en prise sans bruit.

le cran de 3° sans forcer sur le synchromesh qui
ne permet le passage du levier que quand la vitesse des engrenages
est correcte.

jl@peniguet.fr



Marche arrieére. Le levier ayant été ramené au point moct, le

pousser vers lavant en l'appuyant vers la gauche.

Lour passer de marche avanl en marche arviére, o esl indispensable
Pallendre U'aredl complel de la voilure.

Pour passer d'une vitesse queleconque 4 celle immédiatement
inférieure, 1l faut, & l'inverse de la manccuvre indiquée plus haut,
laisser le pied sur la pédale d'accélérateur, pour permettre au moteur
d’augmenter sa vitesse pendant le temps trés cowrt ol le baladeur
traverse le point mort en quittant un engrenage pour pénétrer dans
I'autre. Opérer doucement et sans hite, le synchromesh assure dans
tous les cas un engréncment silencieux.

En route. Appuyer toujours progressivement swr l'accélérateur.
'''' ' NE PAS LAISSER LE PIED GAUCHE SUR LA
PEDALE DE DEBRAYAGE, le placer & cété sur le plancher.
(Important, car en agissant autrement, l'on fatigue inutilement Ia
butée de débrayage et l'on risque de faire ** patiner ")

Pour ralentir, lacher I'nccélérateur et freiner progressivement au
pied. Dans le cas de nécessité d’arrét brusque, actionner les deux
freins simultanément. Il n'est pas toujours utile de débrayer pour
freiner; cette opération ne doit se faire que pour changer de vitesse,
ou sur un coup de frein donnant & la voiture une allure correspondant
a celle du moteur au ralenti.

Dans les descentes, laisser toujours la voiture embrayée en prise
directe et freiner avec des intervalles espacés et non pas constamment
pour éviter 'échauflement trop intense des poulics. Placerle levier
dans la position de seconde avant d'aborder une descente si celle-ci
est particuliérement abrupte, en haute montagne, par exemple, pour
freiner au moteur ¢t ménager les garnitures des freins. Ne jamais en
descente se mettre au point mort, cctte pratique est souvent dangereuse,
elle améne uae fatigue anormale des freins dont on use plus souvent.
Enfin, avec les boites silencicuses & synchromesch, une semblable pra-
tique peut amener des grippages partiels du mécanisme interne de la
boile de vitesses déterminant des avaries graves.

En route, il ne suflit pas de conduire, il faut &tre atientif aux
sons normaux du mécanisme, et dés que I'on entend un bruit anormal,
sifflement, chocs répétés, etc., il est nécessaire d'en rechercher les
causes, au besoin en s’arrétant, pour une meillcure localisation des
recherches.

Arvét, Dis que la voiture est arrétée, ramener le levier de
------------ changement de vitesse au point mort, serrer le frein A
main, arréler le moteur et fermer le robinet d'essence. NE PAS
OUBLIER DE COUPER LE CONTACT DE L'ALLUMAGE :
A L'ARRET, LANTE;RNES ETEINTES, L'AMPEREMETRE
DOIT ETRE AU ZERO.
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NEUVIEME PARTIE
CONSEILS PRATIQUES
Nous résumons ci-aprés quclque.s conscils pratiques :

1o Avant d’entreprendre une sortie.

S'ﬂssul'el' : 3

Que le réservoir contient la quantité nécessaire d'essence pour
clfectuer I'étape ;

Que le graissage de la voiture est effectué et surtout que le
moteur a le plein ¢ huile ;

Que le radiateur est rempli convenablement ; il est inufile de le
remplir complétement : le niveau & trois centimétres en dessous est
normal ;

Que les freins sont bien réglés et fonctionnent normalement ;

Que les pncus sont bien gonflés, y compris celui de la roue de
vechange;

Quela trousse d'outillage ct les piéces de rechange sont bien enplace:

Que l'électrolyte des batteries d'accumulateursrecouvreles plaques.

ture étant préte pour la mise en marche.

20 La voi

Nous recommandons :

De s'assurer que le levier de vitesse est bien au point mort et le
levier de frein & main servé ;

De tourner le moteur quelques tours A la manivelle. surtout par
temps froid ;

De cesser d’actionner le démarreur dés que le moteur donne des
explosions;

De ne pas accélérer le moteur avant quelques minutes ;

De s'assurer que le manométre indique la pression normale ;

De s'assurer a l'aide de 'ampéremétre que la dynamo charge
normalement la batterie.

3¢ La voiture étant en marche.

Ne jamais faire patiner 'embrayage ;

Ne jamais laisser le pied appuyé sur la pédale de débrayage
pendant la marche ;

En cbte, dés que le régime du moteur baisse, changer de vitesse
pour ne pas laisser peiner le moteur.
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60 A Darrét.

Placer le levier de vitesse au point mort et serrver le frein & majn ;

Arcéter le moteuwr par linterrupteur d'allumage, placé sur le
tablier ;

Fermér ensuite le robinet d'arrivée d'éssence placé sous le
réservolr. g

RODAGE DE LA VOITURE NEUVE OU REVISEE

Les soms apportés au premier rodage d’un moteur neuf
ou revisé ont une influence considérable sur son rende-
ment ulterleur, sur sa consommation d’huile et d'essence
et méme sur sa duree. Le rodage, déja reahse avec toutes
les précautions nécessaires a Pusine ou a Patelier, ne peut
8tre terminé qu’a l'usage méme, dans les 1.500 ou 2.000
premiers kilomeétres parcourus.

Il est recommandé pendant cette période :
1© De mélanger A l'essence lhuile Vacomix, dans la
proportion d’une fons le contenu du bouchon du biden par 5 litres
d’essence. Cela permet d'assurer un graissage parfait des parties
2
hautes des cylindres et des siéges de soupapes.

Aprés la période de rodage, on peut, avee avantage, .continuer
I'emploi de Vacomix en réduisant la proportion 4 une mesure
par 20 litres d'essence ;

2% De ne pas dépasser la vitesse de 66 kilomttres & I'heure en
prise directe ct de 35 kilométres en deuxiéme vilesse ;

3% De venouveler I'huile du moteur une premicre fois aprés avoir
parvcourw Soo kilométres, une deuxiéme fois aprés r.ooo lalométres,
afin d"évacuer les particules métalliques provenant du rodage qui, 1
clles restaient dans I'huile, contribueraient & l'usure rapide dos parties
frottantes ;

4° De renduveler, pour les mémes raisons, I'huile de la boite de
" vitesses et l'huile du pont arviére aprés les premiers Soo kilométres
parcourus.

PRECAUTIONS A PRE INDRE
PAR TEMPS FROID

En biver, il est recommandé de munir le radiateur d'un. couvre-
radiateur & volet.

Vidange. Tn cas d'immobilisation prolongée de la voiture, il faut
"""""""" = vidanger la circulation d'eau ; pour cela, 3l faut duvrir le
robinet de vidange ¢t défaire en méme temps le bouchon de remplis-
sage pour que Yain puisse entrer. Un bouchon & l'arviére du cylindre

s M
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permet d'évacuer les quelques gouttes d'eau qui restent dans l'en-
veloppe du eylindre par suite de Ia position inclinée du moteur sur Je
chassis. , )

Aptigel'- Quand on wutilise la voiture d'une mapiére normaie, il est
""""""""" préférable d'employer un antigel car, autrement, on n'est
pas & I'abri du gel de 1'cau du radiateur pendant la marche, par suite
du courant d'air froid, ou bien du gel de I'cau dans te bloc-cylindres
quand on est longtémps arrété.

Il existe dans le commerce un grand nombre de marques d'anti-
gel, il convient d'8tre trés circonspect dans leur choix : certains alta-
quent les raccords de caoutchouc, d'aulres s'évaporent rapidement,
offrant ainsi une protection illusoire.

Nous recommandons I'emploi de Vacogel de la Vacuum Ojl Com-
pany qui ne s'évapore pas, ne s'altére pas et nattaque ni le caout-
choug, ni les métaux.

Lies quantités & cmployer, qui varient suivant Ja température pour
laquelle on veut &tre protégé, sont les suivantes :

¢
: jusqua —  5° 1 hitre de Vacogel
» . 0% ¥ »
» 15° 2,5 »
» — e 5 »
» — #HN = );'

Les modalités d'emploi sont trés simples «

Vidanger le radiatcur et le vincer soigncusement & l'cau propre,
puis y verser la quantilé nécessaire de Vacogel d'aprés le tableau ci-
dessus. Remplir ensuite d'eau propre jusqu'a quelques centimétres
au-dessous du trop-plein. k

Nota. — 1l sera bon de profiter de cetic opération pour resserrer
le joint de la culasse, les raccords de durite et la garniture de la
pompe & cau, puisde flaire un graissage de cette pompe (voir page 38).

HUlle Pendant Ihiver, il faut employer dans le moteur une huile
plus fluide pour faciliter la mise en route.. Employez :
Mobiloil Arctic.

11 faut surveiller de plus prés Vhuile au point. de vue dilution pax
Vessence, car I'emploi prolongé du starter favorise le passage de
I'essence par les segments. 11 ¢st bon de vidanger plus souvent.

Pour-la boite de vitesses et le pont arviére, employes : Mobi-
loil D" spéeiale. /

”E:ssen‘ce. Pour faciliter le départ, il faut employer I'essence la plus.
légére qu'on peut frouver. Avece l'essence *‘ poids lourd;”
et l'essence contenant de l'alcool, le départ est plus difficile.
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Ono peut faciliter le départ en remplissant le radiateur d'cau trés
chaude (cela empéche d'employer un antigel) ou en plagant sous le
capot un réchaulfeur auxiliaive.

Batterie d’accumulateurs. Les accumulateurs pcldent urne grande

pzutxe de leur cqpac;tc au-dessous
de -+ 15%; ainsi un bac de 45 ampéres-heure n'en donne plus que
324 0% et 28 & — 10°, on risque donc de vider sa balterie deux fois
plus vite. ’

D'autre part, la balterie est moins chargée parce qu'en lui
demande beauvcoup & chaque démarrage, et on roule souvent avec les
phaves allumés. 1l faut donc surveiller avec soinle régime de charge et
économiser Ja batteric en tournant quelques tours 4 Ja manivelle, avant
la mise en marche au démarreur, pour dégommer les cylindres.

G —
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