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Description. — Graissage.
Réglage et Entretien des voiturés

Peugeot 5 CV,, types 172 S. et 190 S.

CARACTERISTIQUES

Nombre de cylindres............... 4

ALETATE | « @ i penedt Al e AN a6 51

Course . owrivm@enimsecm e I RIS 85

Cylind{ée ......................... 0' 695
Voie avant mesurée au sol .......... 17042
Voie artiere .. ....ooveveeenunnanans 1060
Empattement . ........coo0eueoens 2268
Emplacement de la carrosserie ...... .. 1m891
Largenr totale a ’arriére ........... 17223
Encombrement total , ............... 2980

IDENTIFICATION

Conformément aux prescriptions ministérielles, chaque chissis est imma-

triculé de la fagon suivante :

1° Une plaque, portam indication de notre firme, du type du chissis et
de son numéro de sortie de P’usine, est fixée sur le tablier ;

2° Le numéro d’ordre du chissis est gravé en chifires de 8% de hauteur
sur la face supéricure du longeron gauche, en face de la patte avant du
moteur, ainsi que sur le dessus des cylindres dir moteur en avant et du c6té
des bouchons de soupapes ;

3" Le numéro d’ordre du moteur est gravé en chiffres de 3% de hauteur
sur le carter de distribution, sous le couvercle de remplissage d’huile.
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PREMIERE PARTIE

DESCRIPTION DE LA VOITURE

Le MOTEUR comprend un bloc-cylindres formant en méme
temps carter, fermé par un bac 2 huile 2 sa partie inférieure; le
vilebrequin est monté sur roulement & billes,

La DISTRIBUTION est commandée par une chaine 2 tension
réglable située a I’avant du. moteur. Les pistons sont en aluminium
et comportent trois segments.

Les BIELLES sont régulées 2 la téte, les axes de pistons sont
arrétes dans les bielles et pivotent dans les pistons.

Le graissage général du moteur est assuré par une pompe i
circulation d’huile plongeant dans la réserve et distribuant 'huile,
par une canalisation sous pression, aux quatre augets de graissage
des bielles et a la distribution.

L’APPAREIL D’ALLUMAGE (magnéto 2 haute tension) est
accouplé au pignon de distribution par lintermédiaire d’un joint
élastique en caoutchouc: '

La DYNAMO d’¢clairage, qui porte aussi le ventilateur amovible,
est commandée par une courroie trapézoidale en caoutchouc.

La TRANSMISSION au pont-arritre seffectue par linter-
médiaire d’un arbre accouplé i P'embrayage par un joint souple
et d’un cardan qui se trouve au centre de la genouillére d’articu-
lation du tube de réaction.

L’EMBRAYAGE est du type & disque unique fonctionnant a

sec sur des garnitures spéciales.
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Le PONT-ARRIERE comporte la boite 3 trois vitesses et

marche arriére, et les organes de transmission 2 I’axe des roues
arriére par roue et vis sans fin.

Le CHASSIS en tsle emboutie est supporté par trois ressorts:
un ressort transversal 3 ’avant, deux demi-ressorts a 1’arriére.

L’ESSIEU AVANT est maintenu par le ressort transversal et

un triangle articulé au centre du chissis.

La DIRECTION est commandée par pignons d’angles dont
Pengrénement est réglable.

Les FREINS sont du type & deux michoires fonctionnant i
Pintérieur d’un tambour.

La voiture type 172-S est & freins arriere seulement, le
type 190-S comporte les freins sur les quatre roues, commandés
tous les quatre par la pédale.
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F15. 2. — VUE EN PLAN DU CHASSIS s CV., TYPE 172-S et 190-S,

l@peniguet.fr



Fic. 3. — COUPE TRANSVERSALE. DU MOTEUR.

A. Vilebrequin, F. Arbre de commande de pompe 2

B. Bielle. huile.
G. Démarreur.

C. Arbre a cames,
D. Bougie. H. Pompe 2 huile.
E. Roue de commande de pompe & J. Jauge.
huile, P. Piston.
S. Soupape.
—— — — =1

—_— 0 —
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Fic. 4. — COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR.

A. Vilebrequin. O. Réserve d’huile.

B. Bielle. - P. Piston.

C. Arbre a4 cames. Q. Bouchon de soupape.
F. Arbre de pompe a huile. R. Ressort de soupape.
H. Pompe i huile. S. Soupape.

I. Bloc de cylindres. T. Guide de soupape.
L. Roue de distribution. V. Volant.

N. Poulie de ventilateur,

—_—y1 —
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Fic. 5. — VUE DE LA DISTRIBUTION.

Le couvercle du carter démonté laisse voir les pignons de commande et (a
droite) le pignon-tendeur de chalne. .

s 12—
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. Vilebrequin.
. Roulement du vilebrequin.
. Levier de débrayage.

. Arbre d'embrayage.
Manchon de débrayage.
Disque de débrayage.

b ]oinf: d'embrayagc.

. Garniture de ferodo.

Ressort d’embrayage.

<CHEOTMEOO® >

. Volant du moteur.

Fic. 6. — COUPE DE L'EMBRAYAGLE.

— g —
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Fis. 7. — COUPE DE L’ESSIEU AVANT.

D. Corps d'essieu.
%. Barre de connexion,
F. Roue Michelin,

A. Ressort avant.
B. Pivot de fusée.
C. Fusde.

— 14 —
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Fic. 8. — FLECTOR ET ROTULE DE POUSSEE.

. Arbre d'embrayage. - F. Boulon d’attache du flector.
. Rotule de poussée, G. Flector.

. Surfaces d’appui de la rotule. i H. Barre de réaction.

. Arbre de transmission. J. Bowlon d’accouplement.

. Fourche du cardan.

—_ 15 —
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(Voir légende page 17.)-

F16. 9. — COUPES DU CHANGEMENT DE VITESSE ET DU PONT ARRIERE.

—_— 1 —
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F1o. 10, — COUPE DU PONT ARRIERE ET VUE D'UN FREIN.

A. Tube de poussée.

B. Arbre intermédiaire.
C. Carter,

D. Arbre de transmission.
E. Roue hdlicoidalz.

F. Arbre des roues.

G. Pignon wmoteur,

H. Pignon de renvoi.

I. Pignon de 2% wvitesse.

J. Baladeur de 17e et 20 vitesse.

K. Pignon de premitre vitesse.
L. Clé de réglage de frein.

M. Arbre récepteur.

N. Vis sans fin,

O. Tendeur du pont.

P. Prise de mouvement du compteur.
Q. Pignon de marche arridre,

R. Levier de commande des vitesses,
S. Tambour de frein,

T. Garniture des segments.

U. Ressort de rappel,

V. Came de frein.

X. Axe de clé de frein.

Y. Réglage du freia.

—y7 —
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F

Fic. r1x. — COUPE DE LA DIRECTION.

A. Volant de direction. D. Carter.

B. Colonne de direction. E. Levier de commande.

C. Secteur denté. F. Pignon de commande.
’ — 1B
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Fic. 12. — VUE DES COMMANDES.

A. Levier de renvoi de frein. E. Levier de commande du changement
B. Levier de changement de vitesse. de vitesse.

C. Levier de frein & main, F. Arbre d’embrayage.

D. Arbre de reavoi de frein. G. Flector,

—1g —
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DEUXIEME PARTIE

REGLAGES

Distribution Le réglage de la distribution est déterminé une fois pour

du moteur. n . i
wneunasmeawans déréglage des poussoirs ou aprés un démontage complet

toutes 4 DPusine. I n’a besoin d’@tre vérifié qu'en cas de

du moteur.

Les caractéristiques de ce réglage sont les suivantes :

{Cotes mesurées en course du piston )}

L. Retard 2 Douverture : 1,5 i 2,5 Yo,
A dmission 3 ‘ \
Retard & la fermeture : 10 & 12 ¥,
Avance 3 Pouverture : § i g Vi,
Echappement

? Retard 2 la fermeture : o a 1 ¥,
La levée des soupapes est de 4 .

Cette levée est constante et nc nécessite aucun réglage si le jeu entie

la queue de soupape et le poussoir est normal, clest-a-dire de o™ 2.

Poussoirs. Si ce jen n’est pas observé, régler les poussoirs. Pour cela,
SuldusasnEny 4 1

desserrer le contre-écrou du poussoir et serrer ou desserrer
la vis du poussoir jusqu’a ce que le jeu soit de o % 2. On mesure ce jeu
au moyen d’un clinquant de o " 2 ou d’unc feuille de fort papier.

Maintenir ensuite le poussoir et la vis et bloquer le contre-écrou.

Chaine de Aprds un démontage complet du moteur, il faut régler

distribution. .
usasmwamssawss ter la chaine convenablement. A cette fin, mettre le

la distribution; pour cela, il est indispensable de remon-

cylindre 1 (les cylindres sont numérotés 1, 2, 3, 4 en partant du cylindre

—— 20 —
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AR) & la position fermeture échappement, — arréter Parbre 2 cames a
la position de fermeture de la soupape d’échappement — le piston doit
étre arrété aprés le point mort hau:, dans une position distante de ce
point d’environ 1 ¥,

Il est facile de repérer le point mort haut: en dévissant le bouchon
de soupapes du cylindre 1, on peut, & D’aide d'un fil de fer, déterminer

exactement la position du point mort.

Lorsque le wvilebrequin, le piston et l’arbre 2 cames sont en cette
position, il pe reste plus qu’a enrouler la chaine sur les pignons. Des

repéres sur les pignons indiquent du reste leur position convenable.

Si on a démonté le pignon de commande de Parbre i cames et que
le réglage ne tombe pas juste, il suffit de choisir la position
convenable du pignon.

Ce pignon est en effet
percé de cing trous, ce qui
permet un décalage conve-
nable des dentures par rap-

port aux cames.

" Le réglage dans les diffé-
rents cylindres se fait auto-
matiquement. Si le réglage est
bien fait pour le cylindre 1,
il est forcément bien fait
pour les trois autres,

Tension de La chaine

la chaine.
inwasassnsznes SUrtout au

s’allonge,

début, et finit par avoir un
trop grand flottement; il de-
vient alors nécessaire de la

retendre.

Aprés avoir desserré Ié-

crou de blocage et Pécrou

Fic. 15.—VUE AVANT DU MOTEUR

H 2 & 5 2

ET DU DISPOSITIF DE TENSION pares e ML et s ST

DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION. le carter de chaine, faire
[e— 21 —
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tourncr, au moyen de cette poignée, le pignon tendeur monté sur excentrique,

jusqu’a ne laisser subsister qu'un léger flottement.

Veiller & ce que la chaine

ne soit jarnais trop tendue.

Pour tendre convenable-
ment la chaine, pousser e
tendeur au maxumum, puis le
laisser revenir de z % cnviron

mesurds sur le secteur.

Apres le réglage, fixer la

poignée cn bloguant les deux
écrous mentionnés plus haut.

Magnéto. Afin que le

sEammes=Ra®  conducteur ne

soit pas pris au dépourvuy,

Frc. 14. — TENSION DE .
1A CHAINE DE DISTRIBUTION fods donndng ‘-8t Ta
marche a suivre dans les

divers cas ol le réglage peut &tre cffectué sans le secours du fabricant,

Pour tous les autres cas, nous conseillons de retourner la magnéto i

nos agents ou au fabricant.

Calage de Lallumage doit se produire duns les différents cylindres

SemEeReeRR Y [ ®a s avant que le piston arrive au point mort haut..
la magnéto. . . ; "
eswsmsmsmmmase  Pour obtenir facilement ce réglage, il est bon de placer
tout d’abord le moteur dans la position d’allumage du cylindre n® 1, le
piston étant immobilisé précisément dans la position 1 % 5 avant' le point
mort haut.
Les indications ci-dessus ne sont utiles que dans le cas ol Pallumage

a été déréglé.

Pour le réglage de la magnéto proprement dite, consulter la notice
spéciale établie par son constructeur.

Carburateur. Le réglage du carburateur, déterminé aprés essais trés
smsunsamivuanns

sérieux & Pusine, correspond & la meillenre marche de la

voiture, ainsi qu’a la meilleure consommation pour une température moyenne.

— 2 —
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Le seul réglage que le client puisse éwre am. né & faire, cutre le change-
ment de gicleur, est celui du ralenti. Ne jamais agrandir ou mater un gicleur,
mais bien remplacer le gicleur existant par un autre d’un numéro plus
faible ou plus fort, selon que l’on désire obtenir une économie ou augmenter

la puissance

(Consulter la notice spéciale traitant du carburateur.)

Bougies. Lécartement entre les pointes des bougies doit étre de o'V 4
esmmemerec ce servir, pour effectuer ce réglage, de la cale d'épaisseur fixée
3 la clé de magnéto. A usage, ces pointes s’usent et leur écartement
augmente, Il faut les vérifier soigneusement tous les 5.000 kilométres environ.

Des bougies bien réglées favorisent le départ a froid, ne font pas
travailler inutilement la magnéto, et améliorent le ralenti et les reprises du
moteur. Veiller également 3 ce que les bougies soient bien bloquées sur le
joint métallo-plastique. Un joint qui fuit détériore ia bougie rapidement
et peut causer des avaries graves au moteur 8l se produit de Pauto-

allumage. .

Embrayage. Aprés un long service, il peut se produire que ’usure des
resmamammec=i® oarnitures férodo modifie le réglage de la commande de
débrayage et produise, si 1’on n’y prend garde, un patinage de Dem-

brayage qui peut, de ce fait, se détériorer trés rapidement.

11 est absolument indispensable, pour éviter ce désagrément, de maintenir
unc sireté suffisante 2 la pédale de débrayage au fur et a mesure de l'usure
des garnitures; autrement dit, on doit toujours pouvoir imprimer i la pédele
de débrayage une petite course de 1 & 2 centiméires environ avant dagir
sur le débrayage proprement dit. .

Lorsque “la siireté” est devenue insuffisante, il faut alors augmenter la
longueur de la tringle de cornmande en dévissant de la quantité suffisante
I’une des chapes de cette tringle. Rebloquer le contre-écrou sur la chape,
une fois le réglage effectué.

Dans le cas ol le patinage de leimbrayage se produirait malgré la
sécurité requise & la pédale de débrayage, il deviendrait nécessaire de procéder
-au démontage de Pembrayage, soit pour nettoyer les disques férodo, soit

pour les remplacer, si leur usure est trop prononcée.

— 23 —
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Direction. Lorsque le v lant de direction se déplace dun angle assez
reseAREREREt sensible avant damarcer le braguage des roues, il faut rat-

trapper le jeu de la direction.
Pour cela :

1" Desserrer de quelques tours Pécrou qui bloque le manchon de réglage

vissé & la partie supérieure du carter de direction ;

2° Faire tourner le manchon de la quantité suffisonte pour supprimer le
jeu entre les dentures du pignon et du secteur, sans toutefois provoquer
Parcboutement des dents ;

3° Resserrer 1’écrou de blocage du manchon.

Lorsque, malgré ce réglage, le jeu au volant reste par trop promnoncé,
il devient alors nécessaire de vérifier le jeu des articulations & rotules de la
commande de direction. Cette opération doit &tre faite a Datelier.

Freins. Le freinage détermine une uvsure des garnitures de michoires de

teeeeee® frein, qui se traduit, au bout de quelques milliers de kilomeétres,

par une course utile insuffisante 3 la pédale de frein. Il convient alors de
compenser cette usare par un réglage approprié de la commande des freins.

Ce réglage sopére en agis-
sant sur les écrous A oreilles
portés par Dextrémité des
leviers de clé de frein. Bien
observer de tourner exacte-
ment du méme nombre de
demi-tours chacun des deux
écrous @ oreilles, afin de ne
pas modifier Péquilibrage des
freins et d’opérer ce réglage
progressivement, de fagon i
éviter de bloquer les freins.
1l est d’ailleurs facile de s%as-

surer du réglage en soule-
vant les essieux par le milieu Fio. 15, — REGLAGE

au moyen du cric. Dans le DES FREINS AVANT.

cas ol les roues ne tourne-

raient pas librement, desserrer les écrous i oreilles de la méme quantité,

jusqud obtention de ce résultat,

— 24 —
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~ Les commandes de frein sont bien réglées :

1° S8i le levier @ main ne peut se déplacer que sur le premier tiers de sa

course sur le secteur ;

2° Si la pédale ‘de frein n’arrive pas & moins de 25 %@ du plancher

incliné, lorsqu’on appuie & fond avec le pied.

Fic. 16. — REGLAGE DES FREINS ARRIERE,

— 25 —
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TROISIEME PARTIE

GRAISSAGE DU MOTEUR

Le graissage des différents organes de la wvoiture a une importance
capitale et nous ne saurions trop attirer Dattention de nos clients sur la
nécessité d’observer les comseils qulils trouveront dans les pages suivantes.

La durée et le bon fonctionnement de la voiture dépendent essentielle-
ment des soins 3 apporter 4 son graissage.

Systéme de La pompe 3 huile, commandée par l'arbre 4 cames, par

raissage.
.g. esmunun ..g- «x tical, est plongée dans l’huile du carter inférieur. Elle

Pintermédiaire de pignons hélicoidaux et d’un arbre ver-

refoule cette huile sous pression dans une rampe qui Paméne dans des
augets situés sous les tétes de bielles. Ces dernidres portent 2 leur partie
inférieure une cuiller qui, en plongeant dans I’huile des augets, assure le
graissage des différents organes du moteur : tétes de bielles, axes de pistons,
cylindres, arbre & cames, etc... par barbotage et projections. Une dérivation
de la canalisation principale permet le graissage des engremages et de la
chaine de distribution.

Huile a utiliser. Les nombreux essais que nous avons faits en vue de
GRERENERERRRERES®  donner & nos clients des indications sur le choix des
huiles de graissage les mieux appropriées & nos voitures, nous permettent de

leur recommander ’emploi de Gargoyle Mobiloil “BB>.

Pendant les périodes de. gelée, pour que Palimentation des augets puisse
se faire régulitrement, nous recommandons Gargoyle Mobiloil “A”, Ce
type d’huile, tout en satisfaisant aux conditions de fonctionnement du moteur

— 27 —
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par temps froids, réduira au minimum la formation de dépéts charbonneux,
ce qui est avantageux lorsque les conditions de carburation sont déja peu
favorables.

Remplissage Llorifice de remplissage cst situé en avant du moteur et
IARRERERASRRCY ) gauche. I est muni d’un filtre. Se garder d’enlever
du moteur. . . o

wansaneusssass le filtre au moment du remplissage, car il permet d’éviter
Pintroduction de corps étrangers dans le moteur ou d’impuretés capables

d’obstruer les canalisations.

Fi16. 17. — MOTEUR, MAGNETO, DYNAMO, VENTILATEUR.

S p—
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La jauge sc trouve & c6té de DPorifice de remplissage. Elle porte deux
traits : D’un supérieur marqué “Max®, lautre infériecur marqué “Min”.
Ces traits indiquent respectivement le niveau normal 3 ne pas dépasser et
le niveau minimum au-dessous duquel il ne faut jamais descendre. L’écart
entre les indications extrémes données par la jauge correspond i une
quantité d’huile qui pourrait permettre d’effectuer un ‘parcours d’environ

250 kilométres.

Il est cependant préférable de vérifier le niveau & chaque sortie et en
cours de route tous les 200 kilométres environ. S'attacher 2 maintenir le
niveau aussi constant que possible et voisin du niveau normal, en ajoutant
de Phuile toutes les fois que cela est nécessaire. Le moteur consomme moins
d’huile et celle-ci se conserve mieux avec le plein maximum.

Lorsqu’il reste de I’huile dans le carter, il y a intérét, avant de faire le
plein, & mettre le moteur en marche. Cela permet d’assurer momentanément,
en dehors du graissage normal, un graissage intensif des organes de dis-
tribution.

Vidange du carter. Peu i peu Phuile sc charge d’impurctés : parti-
A o o n

cules charbonneuses, poussiéres, ete.. En méme
temps, elle se trouve diluée, surtout en hiver, par des gouttelettes d’essence
non vaporisée qui réussissent i passer au carter. Clest pourquoi il est

nécessaire de vidanger Phuile du moteur d’une facon périodique.

Cette vidange doit avoir lieu, en moyenne, tous les 1.500 kilométres.
Par temps froids il est nécessaire d’augmenter cette fréquence de vidange,
par suite de Dintensité du phénoméne de la dilution qui a tendance 2
saggraver lorsque la température extérieure s’abaisse. Quelquefois méme,
il peut arriver que la quantité d’essence qui passe au carter soit suffisante
pour compenser I’huile brilée et le niveau d’huile n’accuse plus que des
variations trés faibles; si Pon n’y préte pas attention ceci peut donner lieu
a une usure anormale du moteur et méme i des accidents de bielles, Phuile

diluée ayant perdu tout pouvoir lubrifiant.

Faire la vidange lorsque le moteur est encore chaud, aprés une randonnée
par exemple. Dévisser, pour cela, le bouchon situé sous le carter. Quand
le moteur est complétement vide, il est bon de le nettoyer. Faire ce nettoyage
en utilisant une petite quantité d’huile fraiche .qu’on introduit par Porifice
de remplissage et que l’on fait circuler en faisant tourner le moteur 2 la

main ou au démarreur. Evacuer ensuite cette huilc de nettoyage (ne jamais
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utiliser de pétrole 2 cet effet, car la quantité qui en resterait dans le
moteur diluerait [*huile fraiche et diminuerait ainsi grandement ses pro-
priétés lubrifiantes).

Il st possible d’espacer les vidanges un peu plus qu’il n'est indiqué
plus haut en prenant les précautions suivantes :

— User modérément de la tirette d’air pour Penrichissement du mélange
gazeux au départ;

— Ne pas accélérer trop le moteur tant qu’il reste froid;
. — Maintenir le systtme d’allumage en bon état de fonctionnement,
afin d’éviter les ratés d’allumage.

— Refaire le plein d’huile fréqueminent et par petites quantités,

Lorsque la voiture est neuve, ou si le moteur a été revisé (voir page 44),

la premiére vidange doit étre faite aprés soo kilométres, la deuxiéme aprés

1.000 kilométres.
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QUATRIEME PARTIE

GRAISSAGE DU CHASSIS

Pour faciliter Pentretien des différents organes du chissis, nous les avons
groupés de fagon que l’on puisse surveiller leur entretien, soit chaque semaine
ou chaque mois, soit en se basant sur le nombre de kilométres parcourus
(nous avons supposé un parcours moyen de 1oo kilométres par jour, de
;00 kilométres par semaine et de 1.r~0 kilométres par mois).

Nous groupons les lubrifiants 4 e-ployer de la manitre suivante :
L’huile 3 moteur Mobiloil “BB” ou Mobiloil “A” ;
Lhuile épaisse, spéciale pour engrenages Mobiloil “C” ;

L’huile consistante pour articulations et roulements Mobiloil “CC?.

TOUTES LES SEMAINES
OU TOUS LES 500 KILOMETRES :

Embrayage.  L’ecmbrayage proprement dit fonctionnant 2 sec, ne
SUBNSEEENRENNE , . . . . .
nécessite aucun soin de graissage particulier. Par contre,
veiller au bon graissage de la butée d’embrayage ainsi que celui de 1’axe

d’articulation de la fourchette de débrayage par les graisseurs & pression
prévus 3 cet effet (Mobiloil “CC”»).

Rotule de poussée du triangle avant.  Un graisseur & pression
(ISR RREEEREERNNEEARE RN YRR RN R AL NEN)

est prévu entre les deux
bras du triangle, & ’arriére, pour assurer son graissage (Mobiloil “CC”).
gic, > P 4 g

.Direction et Pour assurer le graissage du boitier de direction, il
commemaeneNsft®  suffit d’entretenir la réserve de lubrifiant en utilisant le
essieu avant. R B X =

eenmennsmemanay graisseur i pression placé sur le dessus du carter (Mo-

biloil #CC™).
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Mettre de temps en temps quelques gouttes d*huile au guide de la

colonne de direction, sur le tablier.

Graisser les articulaitons de la barre d’accouplement des roues (un
graisseur 3 chaque extrémité) ainsi que les axes des pivots des roues; un
graisseur est situé i la partie supéricure de chaque fusée. (Mobiloil “CC”).

Sphére de réaction Utiliser pour leur graissage les deux graisseurs

et tube de poussée.
s Sl o ) changement de vitesse (Mobiloil “CC”).

3 pression prévus et situés prés du levier de

Ressorts. Graisser les axes de ressorts ou de jumelles au moyen des
meswmmEmne

graisseurs & pression prévus A cet effet (quatre pour le ressort

avant, deux pour chaque ressort arricre).

Tous les six mois, dcarter les lames des ressorts et injecter entre elles
de Phuile Mobiloil “CC” pour faciliter le glissenent des lames les unes
sur les autres. La suspension devient trés dure et les lames peuvent se

briser st les ressorts ne sont pas maintenus bien graissés.

Freins avant Graisser au moven des graisseurs 3 pression prévus a -
iesuunsmssnnnan

et arriéere. . ) o .
temewmmansmssss arritre : un graisseur par frein (Mobiloil “CC”»).

cet effet les axes de commmande des cames de freins

TOUS LES MOIS OU TOUS
LES 1.500 KILOMETRES :

Groupe boite de vitesses Les organes intérieurs du changement
.8 ST i1 A i T T . o
de vitesses ¢t du pont-arriére tournent

-3 pont-arriére.

lilvsssaNAsNEERAERERREARE R

dans un bain d’huile doat la hauteur est
réglée par le bouchon de niveau placé & larriére cété droit du -cacter
central du pont-arricre.

Employer -pour le graissage de cet organe Phuile épaisse, spéciale pour
engrenages Mobiloil “C” qui convient particulitrement bien au graissage
des transmissions par vis sans fin, et permet cependant un passage facile

des vitesses méme par temps froid.

Le remplissage de lhuile s’effectue par le bouchon placé a la partie

_.3'2__
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supcricure du carter. Virifier le niveau tous les 1.500 kilométres et le
rétablir si cela est nécessaire, avec Mobiloil “C”, jusqu’a la hauteur du
bouchon de niveau. Il est préférable de faire cctte vérification quand le

pont est tiéde, au retour d’une sortie,

Eviter de dépasser le niveau prévu, car huile en excés passerait dans

les freins et nuirait i leur bon fonctionnement.

Fic. 18. — GROUPE BOITE DE VITESSE-PONT ARRIERE.
A. Orifice de remplissage. B. Bouchon de niveau. €. Bouchon de vidange.

Tous les 7.500 kilométres, vidanger complétement le pont-arriére en
dévissant le bouchon placé & la partie inférieure du carter, lorsque ’huile
est tiede encore.

Pendant cette opération, faire tourner lentement la transmission, D’essieu
étant porté sur cric. Laisser bien égoutter Phuile ancienne avant de procéder

au remplissage avec de Phuile fraiche.

Dans le cas d'une voiture neuve, la premidre vidange doit &tre faite
aprés 1.500 kilometres (voir page 29).
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Roues avant. Injecter par les graisseurs prévus i cet effet, sur les
meemeRENeRef®®™® moyeux des roues, Mobiloil “CC” jusqu’a apparition du
lubrifiant sur la face intérieure du moyeu. Cette opération doit &étre faite
plos fréquemment pendant les périodes de mauvais temps, afin d’éviter que

1a boue pénétre & l’intérieur des moyeux et endommage les roulements,

Roues arriére, Le graissage des roulements de roues arridre se fait

automatiquement par Phuile provenait di1 pont.

Appareil d’allumage, Graisser trés modérément la magnéto, la
e mRmRRmRmReRtReSnS=iS"% dynamo et le démarreur, par les graisseurs
"dynameo et démarreur. y, . & g )

wiewsussensusanssanesnnas prévus i cet effet (quelques gouttes d’huile

trés fluide suffisent); employer de DLhuile de vaseline ou 2 défaut
Mobiloil “A”. (Consulter les notices spéciales des Constructeurs d’appareils
électriques).

Ne jamais huiler la dynamo lorsqu’elle tourne.

Articulations non pourvues Toutes les articulations et surfaces
Z AR R ER SR NRRTRSRENRERERENRRRD]
ot de graisseurs. -:- ; -
Tasmemmasenmsesssessumamsswweawns  SCUIS : axes, leviers, renvois, etc...

frottantes non pourvues de grais-

doivent étre graissées 3 la burette, Garnir avec Mobiloil “A”.

Soigner particuli¢rement le graissage du support de colonne de direction
sur le tablier porte-appareils.
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CINQUIEME PARTIE

CONSEILS PRINCIPAUX

POUR

L’ENTRETIEN DE LA VOITURE

Mélange anti-gel. Pendant les grands froids, il est indispensable,
sususnnensemananenn g - s L

lorsque la voiture doit rester immobilisée, de
vidanger le radiateur et les chemises d’eau des cylindres pour éviter leur

détérioration.

Cependant, cette opération peut &tre évitée en mélangeant zo0 & 30 Yo
de glycérine & Deau du radiateur. Cette derniére proportion permet d’éviter
le gel de Peau pour des températures comprises entre o et — 15°.

La glycérine employée doit étre chimiquement neutre; par mesure de
précaution, ajouter au mélange 20 & 25 grammes de carbonate de soude.
La glycérine ne s'évaporant pas, il est inutile d’en ajouter quand on refait
le plein du radiateur.

La congélation de ’cau du radiateur peut également étre évitée par
Pemploi de l'alcool dénaturé mélangé i Peau dans les mémes proportions
que ci-dessus.

Il est bon, ’hiver, de recouvrir le radiateur d’une housse & volet mobile
qui maintient dans le capot une température favorable & la carburation et

au bon fonctionnement du moteur.

Vidange du Pendant les périodes de gel intense ou bien si les pré-

radiateur X X , £
ansnuanaswnnan: de vider complétement le radiateur et les chemises d’eau

cautions précédentes n’ont pas été prises, il est préférable

des cylindres, si Iarrét de la voiture doit se prolonger quelques heures; il
suffit pour cela d’ouvrir le bouchon de vidange du radiateur.

Lors du remplissage, il est recommandé d’employer de leau chaude si
le froid est trés vif.
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SIXIEME PARTIE

CONSEILS D’ENTRETIEN

DE

L INSTALLATION ELECTRIQUE

Toutes les précautions du Constructeur sont vaines si les accumu-
lateurs ne sont pas entretenus d’une fagon méthodique.

La précaution essentielle consiste & maintenir le niveau du liguide, dans
les différents compartiments des accumulateurs par lintroduction d’eau
distillée exclusivement.

" Pour les périodes de trés longue immobilisation de la voiture (au-
dessus de quinze jours A trois semaines par exemple) il convient de faire
démonter la batterie et de la donner en garde i un Electricien qui la
chargera périodiquement, pendant le temps d’immobilisation. Faire égale-
ment doser, tous les six mois environ, par un électricien, le liquide de la

batterie.

Faute de ces précautions, la batteric se sulfate et peut, en certain cas,
8tre irrémédiablement mise lLors d'usage.

-2 Surveillance -3~ Elle est trés facile par la lecture de
[EERRNRRETNRENNARSERERRLLRNERNYNN] ~ -

. . . . Pampéremétre.
de Pinstallation électrique. N A AP
noSubaususAMsAseNcERIEBBEsSHEE. Celui-ci doit étre 2 zéro quand

tout est au repos.

1l indique, si Pon accélére légérement le moteur, le commencement de
la charge, puis Pintensité croit jusqu’a une certaine vitesse. Au-deld, Vin-
tensité diminue légérement de 2 ou 3 ampéres.

On pourra observer, également, que le maximum de charge sera

moins élevé aprés une demi-heure de marche environ, par suite de ’échauf-

fement 7orsial de la dynamo.
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Nota, Léchauffemnent normal peut atteindre 80° environ; cette tempé-

rature peut étre identifiée par des mains non délicates : un objet
en acier ou en fomte porté & 80° permet le toucher par Vintérieur de la
main et domne, au comtraire, une sensation de brilure sur le dessus de
la maién. ’

En route, 4 lallure de 30 & 40 kms a Pheurc quand les phares sont
allumés, il convient de vérifier que Pampéremétre n’est pas en décharge,
de plus de deux ampéres (au-deld de zéro) d’une fagon habituelle. Si la
décharge était constamment supérieure, ce serait Vindice que les lampes
de phares sont trop fortes pour le débit de la dynamo, ct il faudrait, ou
bien changer les lampes, ou bien, si elles sont normales (6 volts 35 bougies),
faire vérifier la dynamo sous peine d’épuiser progressivement la batterie
d’accurnulateurs. Cette vérification ne doit se faire qua Pallure de 30 &
40 kms envirom, qui correspond approximativement au maximum de
charge normale 11 ampéres.

Au contraire, si le débit maximum de la dynamo se révélait supérieur
a 14 amperes, en marche, pendant le jour, 2 chaud, aprés une longue
route, cela aurait pour résultat de fatiguer inutilement la dynamo, le
conjoncteur et les accumulateurs. Il faudrait alors faire régler le débit de

la dynamo par un électricien qualifié.

Fusibles, Le fusible, monté sur la dynamo, est une soupape de sireté
Asasnsasay . . - . .

qui a pour objet de protéger Dinstallation, notamment la
dynamo. Si Pamperemeétre n’indique plus la charge, il faut, en premier
lieu, vérifier le fusible et le remplacer par un autre de méme mearque et

de méme intensité.

Si le nouveau fusible se grille 3 nouveau, c’est Dindice certain de
Pexistence d’une anomalie dans installation, nécessitant ’intervention d’un
électricien.

Augmenter Dlintensité d’un fusible parce que l’on constate que le
fusible normal se grille constamment, est une opération nettement dan-
gereuse qui peut provoquer la destruction des organes électriques et
méme Pincendie de la voitre par court-circuit.

Demarrage Les avaries les plus fréquentes, concernant le démarrage

BISENRENARNEN - . - - .
, " €lectrique, proviennent d’une faiblesse ou d’un mauvais
électrique. !
vensusasaawsy entretien des accumulateurs.

Si, au coup de démarreur, celui-ci tourne fou sans engrener-avec le
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moteur, c’est que les accus sont déchargés ou bien, dans certains cas, que
le pignon “bendix” est coincé sur Parbre de démarreur, la plupart du
temps, par encrassement de son axe fileté et il faudrait laver le bendix

au pétrole.

Si le démarreur engréne bien avec le moteur, mais entraine i une
vitesse insuffisante, c’est que les accus sont déchargés. On peut vérifier
ceci, en allumant d’abord les phares : si an coup de démarreur les phares
s'éteignent presque complétement et que les lampes restent ainsi pendant
tout le temps ol Pon actionne le démarreur, la faiblesse des accumulateurs
est évidente.

Si, dans les mémes conditions, le démarreur ne tourne pas du tout, il
pourrait y avoir mauvais état du démarreur, ou bien court-circuit dans
la canalisation ou la pédale de contact.

Tout étant dans V’ordre normal, les lampes de phares allumées avant
Paction du démarreur doivent marquer une forte baisse de lumitre, mais
revenir presque au rouge blanc aprés le “coup de fouet” d’attaque du
démarreur. Sauf en cas de vérification, ne jamais mettre en marche quand
les phares sont allumés.

Coincement Le démarreur peut coincer sur la couronne, notam-

du démarreur. . i
sssnwwswsmsssanss lanceur électrique quand le moteur tourne déja ou que

By

ment par fausse manceuvre consistant i agir sur le

les vitesses sont en prise.

Dans ce cas, il est presque toujours possible d’obtenir le déblocage de
la facon suivante :

Engager la boite de vitesses sur la prise dirccte et balancer toute la:
voiture & la main, d’arriére en avant, en insistant d’une fagon plus vigou-
reuse sur le mouvement avant, ce qui a pour effet de faire tourner légere-
ment le moteur et de dégager le pignon.

Démarrage Par temps de fortes gelées, 3 15° au-desscus de o

ar temps froid. N
?.........If.......... teurs diminue normalement de moiti€; comme par

notamment, la capacité électrique des accumula-

ailleurs les difficultés mécaniques de mise en rout: augmentent considéra-
blement par suite du gommage des pistons par [’huile devenue trop épaisse,
il deyient nettement anormal, dans ces conditions, de mettre en route. le
moteur en se servant uniquement du démarrage électrique.
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Il faut alors :

1° Dégommer le moteur & la main, c’est-i-dire lui faire faire cinq ou
six tours i aide de la manivelle seule, la tirette d’air du carburateur étant

fermée afin d’enrichir cn essence le mélange aspiré;
g pire;

2° Si possible, verser de Peau chaude dans le radiateur.

Pannes d’éclairage. Si l'on constate qu'une lampe quelcongue se
ANAEUSIGSRNAENRANENTERRN . N

- grille constamiment, quelque temps apres son
remplacement, c’est lindice d’un mauvais contact, soit dans la masse du
phare, soit dans la canalisation électrique ou dans la douille-support de
lampe. Ce mauvais contact provoque des ruptures intermittentes du
courant, amenant des survoltages rapides; ceux-ci provoquent quelquefois
dans P’éclairage des lampes de phares une sorte d’éclair fulgurant nettement

plus lumineux que la projection norimale.

Si Don observe ce défaut sur une seule lampe, il convient de vérifier
spécialement la canalisation 2 cette lanpe; si le défaut est général sur
toutes les lampes, il faut considérer quatre cas :

1° Mauvais serrage des bornes d’accumulateurs;

2° Mauvaise masse des accumulateurs sur le chéssis;

1% Mauvais contact dans le circuit de charge;

4° Contacts du conjoncteur encrassés ou pigués.

Ce dernier cas est presque toujours accompagné d'une paresse du con-
joncteur i la charge et & la décharge, c’est-a-dire que lorsque 1’on com-
mence & accélérer le moteur, l'aiguille de I'ampéremétre atteint brusquement
2 la charge un chiffre voisin de ’ampérage maximum; au contraire, si Pon
arréte le moteur, lon constate que laiguille se place en décharge de
plusieurs ampéres au-dessous de zéro avant de se stabiliser, 3 nouveau,

brusquement a zéro.

Il convient, dans ce cas, de faire vérifier le conjoncteur ou d’en

demander le changement 'il est plombé.

Réglage des phares. Pour le bon réglage des phares en projection,
MESERENEENORUESENREEANAT

placer la voiture 3 une quinzaine de métres

d’un mur blanc et metwre les phares dans Péclairage “code”, dont le

pinceau lumineux est exactement égal 4 une demi-circonférence dont les:

centres sont marqués d’une facon trés précise par un point plus lumineux.
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Desserrer les écrous de fixation des phares sur les ailes et régler les
phares de telle facon que les centres de projection des deux phares sur le
mur soient & une distance égale i 1’écartement des phares sur la voiture

et que le faisceau soit paralléle au sol.

Ce réglage, minutieusement effectué, permet de croiser les voitures
sans avcbglerﬁent de leurs conducteurs, mais il y a lieu de tenir compte dans
ce réglage de la charge de la voiture, car le poids des passagers arricre
suffit pour changer d’une maniére assez sensible l¢ réglage horizontal du

faisceau lumineux.

Nous conseillons donc de régler les phares avec la charge maximum
habituellement transportée dans la voiture.
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SEPTIEME PARTIE

CONDUITE DE LA VOITURE

PREPARATIFS DE MISE EN MARCHE

Avant la mise en marche :

— Vérifier le graissage de la voiture (notamment, le niveau d’huile
dans le moteur).

— Procéder au remplissage du radiateur et du réservoir d’essence.

— Vérifier le gonflage des pneus. Il est important que les pneus
arridre sojent gonflés & des pressions bien égales.

Pour mettre en marche :

— S’assurer que le levier de changement de vitesses est bien au point
mort, ouvrir le robinet d’essence, mettre le contact en introduisant la clé
dans la manette du tablcau, tirer le bouton actionnant le volet d’air du
carburateur (si le moteur st froid) et appuyer sur le bouton du démarreur.
Dis que le moteur part, manceuvrer par saccades la pédale d’accélérateur
en se gardant d’emballer le moteur.

Ne jamais appuyer d’une fagon trop prolongée sur la pédale de
démarrage.

Réchauffage Aussitdt le moteur en route, repousser la tirette d’air et

du moteur. ; . 5 s : ;
wewaasnsnnsans de partir, de fagon a le réchauffer et & permetttre 3 huile

laisser tourner au ralenti pendant quelques instants avant

d’atteindre une température et une fluidité suffisante pour assurer lali-
mentation normale des augets de bielles.

Pendant-la saison froide, cette précaution est absolument indispensable
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et il est recommmandé de laisser tourner le moteur ;3

minutes environ en

accélérant trés légérement le ralenti pour éviter les calages successifs du

moteur.

DEMARRAGE

ET CHANGEMENT DE VITESSE

Premiére vitesse.

Pour démarrer, appuyer a

fond avec le pied

gauche sur la pédale de débrayage, déplacer le

levier de changement de vitesses (latéralement vers la droite, puis le

pousser) vers Pavant.

Si on sent une résistance, ne pas
exercer d’effort, mais laisser revenir
la pédale d’embrayage et recommen-
cer immédiatement la manceuvre pré-
cédente avoir

aprés débravé  de

nouveau.

-Une fois le levier en position de
premiére, embraver progressivement
en levant doucement le pied gauche
tout en appuvant le pied droit sur

- Paccélérateur et aprés avoir desserré

fc frein a3 main. En céte, ces trois

manceuvres doivent se faire simulta-

nément.

Pour passer d’une vitesse a une
autre supérieure, il faut toﬁjours
débrayer et relever le pied de la
pédale d’accélérateur pour éviter que

le moteur ne s’emballe.

MARCHE ARRIERE

g + 1REVITESSE

POINT MORT

é 7 2" VITESSE

(f&’\
e

L=
PRISE DIRECTE

Fic. 19, — SCHEMA DES POSITIONS
DU’ LEVIER DES VITESSES.

Deuxiéme vitesse. Tirer le levier en arriére, en passant par le point

mort, mais sans y marquer de temps d’arrét, jus-

qu’i obtenir son enclanchement dans la position de deuxiéme vitesse.
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Prise directe. Basculer le levier sur la gauche et le tirer complite-
ssanmsvsumEmaan

ment en arricre,

Marche arriére. Le levier ayant été ramend au point mort, le pousser
asdAmIWEETEESsSWEamE - 0 - . o

vers lavant, dans la position de premitre vitesse, en
maintenant toujours le moteur débrayé; basculer le levier sur la gauche,

pousser & fond vers l’avant et embrayer doucement.

Pour passer de mauche avant en marche arritre, il est indispensable

dattendre Parrét complet de la voiture.

Pour passer d’unc vitesse quelconque & celle immédiatement inféricure,
il faut, & Pinverse de la manceuvre indiquée plus haut, laisser le pied sur
la pédale d’accélérateur, pour permettre au moteur d’augmenter sa vitesse
pendant le temps trés court od le baladeur traverse le point mort en

guittant un engrenage pour pénétrer dans 'autre.

En route. Manceuvrer toujours progressivement Paccélérateur. Ne pas
asuEFIENREE?

laisser le pied ‘gauche sur la pédale de débrayage, le placer

a c6té, sur le plancher.

Pour ralentir, ldcher I’accélérateur et freiner progressivement au pied.
Dans le cas de nécessité d’un arrét brusque, actionner les deux freins
simoltanément. Il n’est pas utile de débrayer, et cette opération ne doit
s¢ faire que pour changer de vitesse, ou aprés un coup de frein ayant
donné i la voiture une allure voisine de celle que péut lui communiquer
le moteur tournant au ralenti.

Dans les descentes, laisser la voiture embrayée en prise directe, placer
méme le levier dans la position de seconde avant d’aborder la descente si
celle-ci est particulierement rapide.

La voiture roulant, il ne suffit pas de regarder la route, il faut aussi
surveiller les bruits du mécanisme, et dés que on entend un sifflement, des
chocs répéeés ou un bruit anormal, il est nécessaire de sarréter pour en
rechercher les causes.

Arrét. Doés que la voiture est arrétée, ramener le levier de changement
A

de vitesse au point mort, serrer le frein & main, arréter le moteur
et fermer le robinet d’essence.
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VOITURE NEUVE OU REVISEE

Les soins 2 apporter au rodage du moteur ont une influence considérable
sur son rendement ultérieur, sur sa consommation d’huile et d’essence et sur
sa durée, Ce rodage, déja réalisé en partie avec toutes les précautions
nécessaires 4 Pusine, s¢ termine dans les 1.500 2 z.000 premiers kilométres
parcourus par une voiture neuve.

Il est recommandé pendant cette période :

1° De mélanger & Dessence ’huile spéciale Gargoyle Moabiloil «“TT?,
dans la proportion de 2 i 2,5 % environ, soit un litre d’huile pour 40 2
so litres d’essence. Cela permet d’assurer un graissage parfait des parties
hautes des cylindres et des siéges de soupapes; on peut employer, comme
mesure pour faire le mélange, le bouchon du bidon de Mobiloil qui a une
capacité de o 1. o25. Verser une mesure par litre d’essence.

Aprés la période de rodage, on peut, avec avantage, continuer ’emploi
de Mobileil “TT”» en réduisant la proportion & une mesure par 5 litres
d’essence ;

2° De ne pas dépasser la vitesse de 40 kilométres a I’heure en prise
directe, de 25 kilométres en seconde vitesse et de 15 kilométres en premiére
vitesse; '

3° De renouveler I’huile du moteur une premiére fois aprés avoir
parcouru 500 kilométres, une deuxidéme fois aprés r.ooo kilométres, afin
d’évacuer les particules métalliques provenant du rodage qui, si elles
restaient dans l’huile, contribueraient & 1’usure rapide des parties frot-
tantes;

4" De renvuveler, pour les mémes raisons, I’huile du carter, boite de

vitesses, pont-arriére, aprés les premiers 1.500 kilométres parcourus.
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