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Depuis quelques années, les nombreux
perfectionnements apportés aux installa-
tions d'éclairage et de démarrage électriques
des automobiles permettent d'établir des
machines simples et robustes, d'un fonc-
tionnement absolument certain.

Cependant ces équipements exigent un
léger. entretien qui, exécuté convenable-
ment et en temps voulu, permettra de pré-
voir toufes les pannes ou arréts des instal-
lations et d'assurer d celles-ci le maxi-
mum de durée.

Dans cette notice, nous donnons :

1° une description rapide de nos diffé-
rents appareils ;

20 des indications sur leur fonctionne-
ment normal et le moyen de les vérifier ;

39 les cas de pannes légéres et les
moyens d'y remédier ;

40 les renseignements nécessaires pour
maintenir nos appareils en bon état.

Sa lecture attentive familiarisera les
automobilistes, méme les non-électriciens,
avec notre appareillage.

Jl@pemguﬁr
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Schéma d’une installation électrique DUCELLIER
sur chassis PEUGEOT 9 CV
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DESCRIPTION
DE L’APPAREILLAGE ELECTRIQUE

Une installation technique d'éclairage et de démarrage électrique

Ducellier sur 9 CV Peugeot comprend :

| dynamo,

| conjoncteur-disjoncteur,

| ampéremétre,

| démarreur,

1 contacteur,

| commutateur,

2 projecteurs,

| lanterne arriére,

I batterie d'accumulateurs,

| eanalisation,

Dynamo

Une dynamo se compose dans ses parties essenticlles d'un induit
tournant entre un nombre varisble de masses polaires recouvertes d'un

bobinage ou inductenr dans
lequel passe le courant d'ex-
citation (hg. 2).

Le champ magnétique
développé entre les masses
polaires crée, par induction,
un courant dans 1’ induit ;
ce courant est recueilli par
des charbons fixes ou balais
venant frotter sur une pidce
cylindrique, formée de lames
de cuivre et de mica, appelée
collecteur.

Nos dynamos sont en-

ticrement blindées ; dans leur réalisation nous nous sommes attachés
& supprimer tout capot et & réaliser des appareils convenant parfaitement
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e o g\ W a l'automobile. Nos halais

k ' \ ' sont néanmoins {rés acces-

sibles et se démontent instan-

tanément ; pour les atteindre,

il suffit de dévisser les bou-

- chons spéciaux B. et d'atti-

Fic. 3 rer asoi le chapitean C (fig. 3).

. Nos dynamos sont du type

a intensité constante, c'est-d-dire que 1'intensité débitée est sensible-
ment la méme quelle que soit la vitesse de la dynamo.

Cette régularisation est obtenuc par la distorsion du champ au moyen
d'un troisiéme balai ou balai auxilisire (fig. 2).

La position du troisiéme balai est réglée une fois pour toutes dans nos
ateliers, il ne faut, en aucun cas, la modifier. Il pourrait en résulter, pour
I'installation, des avaries graves dont la premiére serait la détérioration
de la dynamo ou du conjoncteur.

Nos dynamos ne peuvent fonctionner que, branchées en paralléle
avec une batterie. Si, pour une raison quelconque, le circuit dynamo-
batterie est coupé, le voltage aux bornes de la dynamo, qui croft avec la
vitesse, peut atteindre des valeurs trés élevées.

La dynamo est protégée contre les surtensions par un fusible placé
entre les inducteurs et la masse. Ce fusible fond et la dynamo ne débite
plus aucun courant.

Il est nécessaire de retirer le fusible lorsque I'on fera tourner la dynamo
sans qu'elle soit reliée a la batterie.

Il est indispensable de retirer le fusible lorsque 1'on fera tourner la
dynamo sans qu'elle soit reliée & la batterie.

Les voitures PEUGEOT sont équipées avec nos dynames Z.1231,

tournant & la vitesse du moteur,
Les références des balais de rechange sont :

Belais principaux.. ......... B B EO5 SN HE 2 coie. 15874R
Balai auxiliaire................ berwsorassaveseswiige sl e 17.791.R

| \
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Conjoncteur-disjoncteur
TYFE X 12~

Notre conjoncteur -disjoncteur, du
type electro-magnetique, relic automa-
tiguement la batterie et la dynamo,
lorsque le voltage de cette derniére est
supérieur & celui de la batterie; il
coupe le cirenit de charge ainsi établi
lorsque le courant 5’y inverse.

L'électro-aimant ¢st & deux enrou-
lements ; I'un, en 6l fin, est branché,
d’une part & la dynamo, d'autre part

Fic. 7. 4 la masse générale. A travers le second
enroulemnent bobiné en gros A, circule
tout le courant fourni par Ja dynamo & la batterie.

FoncTioNNEMENT

Lorsque le voltage de la dynamo est supérieur a celui de la batterie,
le bobinage fil fin crée un flux suffisant pour attirer la palette en fer doux
et fermer le circuit de charge. Le bobinage gros fil assure alors une
pression plus forte sur les contacts.

Si, pour une raison quelconque, le voltage baisse aux bornes de la
dynamo, le courant s'inverse dans le gros fl, l'attraction diminue, et, sous
I'influence du ressort antagoniste, la rupture du circuit de charge se
produit.

Pour avoir une indication précise sur le fonctionnement
du conjonc-
teur -disjonc-
teur ainsi que
de ['installa-
tion électrique
en général, on
monte en série
dans le circuit
conjoncteur-
batterie un
ampéremetre. Fio. 8.

wke
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Amperemetre F

Pour obtenir un contréle
sérieux et permanent du fonc-
tionnement des installations
électriques sur automobile,
il est nécessaire de monter
un ampéremétre dans le cir-
cuit conjoncteur-batterie.

D’une fabrication méca-
nique soignée, notre ampére-
métre se compose d'un atmant
permanent fixe et d'un sup-
port sur lequel oscille un
systtme mobile monté sur
pivot, comprenant une pla-
quette en fer doux, ume

aiguille indicatrice et un frein amortisseur, le tout enfermé dans un boitier

en aluminium poli.

(7
G
Elirgg oSS

FoncTioNNEMENT

Sous l'influence du champ magnétique de l'aimant permanent,
la palette mobile en fer doux, et par extension l'aiguille, prénd une
position donnée (position O) ; si un courant électrique traverse I'ampére-
métre, il crée un champ qui, avee le champ de 'aimant, donne un champ
résultant déplacant la palette en raison directe de I'intensité du courant.

AmPéremétre
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La déviation est bi-latérale, suivant le sens du courant et par suite du
fux.

Les oscillations du systime mobile sont amorties par un frein élec-
trique ne comportant aucune piéce susceptible de se dérégler.

Démarreur

Nos démarreurs sont du type série & quatre péles. s sont branchés
sur la batterie d’accumulateurs et leur fonctionnement est commandé
par un contacteur,

Réalisation mécanique. — Leur construction est simple et robuste ;
I'induit est monté sur pahers lisses ; des feutres convenablement disposés
retiennent |'huile de graisssge, qu'ils empéchent ainsi d'atteindre le
collecteur,

Nos machines sont sans capot, parfaitement étanches et leurs balais

sont trés accessibles,
»

La qualité des charbons, la dimension des shunts. les longueurs
et la pression des ressorts ont fait 'objet d'essais qui ont duré plusieurs
années, Il est indispensable de toujours remplacer les balais de nos appa-
reils par des balals de notre fabrication et dont les caractéristiques soient
bien celles qu'exige l'appareil.

Dispositif d'entrainement. — Nos démarreurs lancent le moteur
de la voiture au moyen d'un dispositif d'entrainement dont 1'embrayage
et le débrayage sont automatiques (fig. 12). Leur fonctionnement est
trés simple ; il suffit de presser sur le ‘contacteur pour que le démarreur

P
T@peniguiek™r
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tourne et que le pignon, par suite de son inertie, soit projeté vers la
couronne dentée du volant et vienne s'y engrener.

Lorsque le moteur est lancé, V'eflort exercé par la couronne sur le
pignon rejette celui-ci & sa position de repos.

i
e g adeesd

Fie. 12

Suivant la position du démarreur, par rapport a la couronne dentée
du volant, il y a deux types d’accouplement :

a) & pignon rentrani — au moment du démarrage le pignon se déplace
vers le démarreur.

b) a pignon sorteni — au moment du démarrage le pignon s'éloigne
du démarreur,

Pour le bon fonctionnement de 1'appareil, les cercles primitifs des
deux engrenages doivent &tre écartés de 4/10 4 6/10 de millimétre. De
plus, le pignon étant A sa position de repos, il doit exister, entre le
pignon et la couronne, un intervalle de 6 & 8 millimétres pour un
pignon de 10, 1] ou 12 dents, et de 10 & 12 millimétres pour ceux de
13 et 14 dents,

Fiz. 13,

A} Restort, — B) Pignon, — C) Vis de la douille fletée. — D). Rondelle frein.— E} Bague.

Les voitures 9 CV PEUGEOT, sont équipées avec nos démarreurs
Z.333-1 comportant un démulitiplicateur & pignon, 11 dents module 3.17

a gauche pour chissis 172 H et avee démarreur ZA04 pour chissis
172 R.

Référence des balais de rechange. ............. ... 14027. R,

:4
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Fia. 14,

courant.

Le commutateur permet le contréle des différents circuits d’éclairage

Contacteur

Commutateur

et d'allumage de la voiture.

Il comprend une manette pouvant étre placée dans différentes positions,
suivant indications portées sur le cadran, fournissant les diverses

combinaisons d'éclai-
rage :

Ville : 2 lampes satel-
lites et lanterne arriére.

Route : 2 projecteurs
et lanterne arriére.

Code : 2 projecteurs
en éclairage " code » et
lanterne arriére.

Dans le cas qui nous
occupe, I'éclairage v code
est obtenu par les dewx pro-
Jjecteurs eux~-mémes a ' aide
de nofre lampe spéciale
DUPLO - DUCELLIER
a 2 plots et 2 filaments.

Au centre de la ma-

nette, une serrure de sfireté, commandée par une

clef amovible, permet 'arrét du moteur par la mise
i la masse du primaire de la magnéto.

Le contacteur est un appa-
reil permettant |’envoi, an
moment opportun, du cou-
rant de la batterie dans le
démarreur pour le lancement
du moteur,

Clest un appareil simple
et robuste ; sous la pression
du pied ou de la main, sui-
vant la position qu'occupe le
contacteur, un plot de contact met en circuit la borne « batterie » & la
‘borme « démarreur ».

Afin de prévenir tout rourt-circuit la borne « batterie » est munie d"une
piéce en isolant moulé protégeant parfaitement la cosse d'arrivée de

W
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PROJECTEURS

Ces projecteurs sont de notre type D.

La porte émaillée, montée sur charniére placée a la partie, inférieu_re
du corps, est bloguée par un systéme de fermeture & bouton poussoir.

La porte, le verre et la parabole constituent un ensemble qu'il n'est
A aucun moment nécessaire de démonter. Les douilles ou supports de
lampes se retirent par l'arriére de la parabole. -~

La douille centrale permet d'équiper le pro-
jecteur soit avec lampe standard ordinaire, soit
avec lampe spéciale & deux filaments.

Cette lampe est une lampe calibrée & atmo- Jf
sphére gazeuse, deux plots, deux filaments ayant |
cf-‘lacun leur circuit propre commandé directement §
par le commutateur (nefre commu- ¥
tateur M. 3). Le premier filament,
rigoureusement centré, donne
I'éclairage droute » tandis que le
deuxiéme, placé dans une cou-
pelle métallique, fournit '
la solution « code ».

Bien veiller que le fond
de la coupelle
soit toujours
rigoureusement
en bas, les bords "
de celle-ci
étant dans un
plan horizontal.

n de faci-
liter l'orientation exigée pour le bon fonctionnement de la lampe, un
collier ‘orientable, destiné & recevoir le support de lampe, est monté
sur la parabole ; il sera nécessaire, pour que la lampe soit rigoureusement
dans la position désirée, de mettre le repére marqué sur le collier en
regard d'un des repéres indiqués sur le dos
de la parabole en tenant compte du type du
chassis et de la position du projecteur sur la
voiture ; le repére devant &tre du cété mar-
qué D pour le projecteur monté & droite, et du
coté marque G pour le projecteur monté &
gauche,

Les projecteurs draile ef gauche sont ceux situés
& main droite el d main gauche lorsqu’on est assis
¢ la place du conducteur.

Ces projecteurs peuvent &tre équipés avec nos
lampes spéctales Duplo-Ducellier.

6 volts, 32 bougies pour voiture 5 CV.
Référence E., 609,

12 volts, 50 bougies pour voiture 9 CV.
Référence E. 604.

& 3%
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VERIFICATION

Il importe, pour rechercher rapidement une panne, de vérifier méthodi-
quement les différenis organes de ['insiallation en suivant rigoureusement
lordre indiqué ci-dessous..

La méthode que nous indiguons est celle qui nous semble la plus ration-
nelle et qui permet de trouver siirement une panne dans le temps le plus réduit
passible,

1° Vérification de la Batterie d’Accumulateurs

La batterie d'accumulateurs est A vérifier en premier lieu, la majorité
des pannes provenant d’une batterie en mauvais état.

La batterie d’accumulateurs doit donner, a I'arrdt, un voltage de 2
4 2v.5 par élément, soit dans le cas d'une batterie de 3 &léments, ou
6v. de 64 7v.5 et dans le cas d'une batterie de 6 éléments ou 12 v.
de12v. & I5v,

Cette méme batterie en décharge sur les phares doit donner de 1 v. 9
42v. 5 par élément, soit pour une batterie de 3 éléments de 5 v, 7
4 7 v. 5 et dans le cas d'une batterie de 6 éléments de 11 v. 4
aldv,

Si le voltage tombe au-dessous de ces valeurs, la Latterie est compla-
tement déchargée, Celle-ci doit &tre vérifide et remise en état suivant
les indieations gque nous allons indiquer d'autre part A la rubrigue

« BATTERIE, ».

On s'apercoit trés facilement que la batterie est déchargée en allu-
mant les lampes des projecteurs, Celles-ci donnent une lumiére rouge,
au lieu d’une belle lumiére blanche.

Si I'installation est munie d’un moteur de lancement, & toute tenta-
tive de démarrage, avec une batterie déchargée, l'éclairage des projec-
teurs haisse considérablement.

On se rend compte du voltage de la batterie avec un voltmaétre portatif
gue nous pouvons fournir A lettre Jue. Ces voltmétres portatifs sont un des

4
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accessoires indispensables que doit posséder le chauffeur consciencieux
pour la vérification de son installation {voir pages 28-29.}

Trés important, — Il ne faut jamais vouloir repartir avec une batterie
sulfatée ou déchargée, car on risque de faire fondre le fusible placé
sur la dynamo. En effet, avec une batterie sulfatée, par suite d'une plus
grande vésistance, il se produit un grand survoltage qui tend i faire
fondre le fusible placé sur le circuit d'excitation.

Gog;andeuw

Vers ballere

e

Fia, 18.

2° Vérification de la Dynamo

S'assurer en premier lieu que le fusible d'excitation est intact et
vérifier les balais.

10 désaccoupler la dynamo du moteunr ;

2° Ia faire tourner en motrice en la branchant directement sur la
batterie. Pour cela, desserrer les deux bornes du conjoncteur et réunir
les deux cbles ensemble (fig. 18). La dynamo doit tourner a la vitesse
de 300 3 600 tours. Si elle fonctionne normalement en motrice elle doit
donner satisfaction en génératrice. L'accoupler de nouveau au moteur.

Vérification du veltage. — On fera tourner le moteur au ralenti
{environ 500 tours). Le voltage qu'on devra obtenir entre I"dme cen-
trale du ciible partant de la dynamo et la masse (fhg. 19), devra étre de

Fia, 19.

Jl@pemgueﬂﬁ"
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6 volts pour les batteries de3 éléments ou de 12 volts pour les batteries
de 6 éléments. Si la vitesse est supérieure, le voltage obtenu devra étre
plus élevé,

Vérification du débif. — On s'assurera que la dynamo débite en reliant
l'extrémité de la cosse avec la masse par l'intermédiaire d'un fusible,

de 2 & 3-10. Celui-ci doit fondre aussitét que la vitesse du moteur atteint
300 tours (Rg. 200,

Masse

Fra, 20,

3° Vérification du Conjoncteur-disjoncteur

a) L& conjoncteur ne colle pas.

Dans ce cas, on n'ohtient aucun courant de charge ; pour &tre certain
que la panne provient du conjoncteur-disjoncteur, il suffit de supprimer
celui-ei provisoirement.

Mettre la dyname en route, réunir & ln main les deux extrémités
des cosses (g, 18), si la dynamo charge, il suffira de les éloigner, une
étincelle doit jaillir entre les contacts.

Si on posséde un ampéremétre, le placer entre les contacts ; il indi-
quera la charge de la batterie.

Attention. — Il arrive souvent qu’aprés avoir fait cet essai, on ineri-
mine le conjoncteur-disjoncteur du mauvais fonctionnement de l'ins-
tallation, alors que simplement les cosses étaient mal serrées et que les
mauvais contacts en étaient la cause,

1l y a donc lieu de vérifier les bornes, de les serrer 4 bloc et de s"assurer
A nouvean que le conjoncteur ne laisse pas passer le courant de charge
de la dynamo 2 la batterie.

5) Le conjoncteur ne décolle pas.

LAY
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La batterie se décharge alors dans la dynamo. L'ampéremétre indique
d’une fagon constante une décharge de la hatterie, bien qu'aucun appareil
soit en service. Si 'on desserre la cosse du cible allant de la dynamo au
conjoncteur, une étincelle jaillira 3 la borne.

4° Vérification du Démarreur

S'assurer que le démarreur est bien en place et suivre la méthode
indiquée page 20, aux pannes du démarreur.

5° Vérification de la Canalisation

La canalisation sera examinée cable par cible dans I'ordre suivant :
12 De la dynamo au conjoncteur ;

2° Du conjoncteur au tableau ;

3° Du tableau a la batterie ;

4% Du tableau sux projecteurs et aux lanternes.

On s'agsurera :

1¢ Qu'aucun des cibles n'est détérioré ;

20 Que I'extrémité des contacts est bien nettoyée ;

30 Que les écrous des terminus et des cosses sont bien bloqués
fond et que l'extrémité des cibles est bien immobilisée,

Les pannes de canalisation sont indiquées plus loin. Voir page 8.

>
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. — PANNES ET REMEDES
I°c Pannes de la Dynamo
QUELQUES ACCIDENTS CAUSES REMEDES
a} Le enllecieur est noirci, V:oir pages 21 et 22, en-
Ceci provient : soit que les/tretien du collecteur.
charbons ne portent pas suf-
fisamment sur le collecteur,
so0it que le mica du eollec-
teur dépasse les lames de
cuivre, soit que le grajssage
est trop abondant,
Mauvais entretien. Balais
mal njustés ou usés.
b) Le fusible est fondu.| Le remplacer.
débi On a di faire fonctionner
La dynamo ne débite pas. I'installation, la batterie dé-
L'amperemétre n'indique oo
pas la charge quand on
accdlere le moteur. ¢} L'entrainement de la| o) Entrainement méea-
dynamo est dérégleé. nique ; le vérifier et en
confier sa remise en éiat &
un spéaialiste,

b) Entrainement par cour-
roie : supprimer 1/2 mail-
lon, puis un maillon, jusqu'a
tension parhaite.

Il y a lieu dé vérifier les
derour'de fization dusoclesur|
lesquels la dynamo est posée.

d) Mauvais contacts au| Netoyer les terminus et
départ des canalisations,  |les bloguer.
a) Batterie sulfatée ou| Voir page 19, entretien
insuffisamment chargde.,  |de la hatterie,
Le fusible fond fréquem- b) Mau‘?aig contact sur| Resserrer les ferminus,
R ' les canalisations allant de|{voir page 26, entretien de [a
la dynamo au conjoncteur, |canalization},
du conjoncteur au tahleau,
du tableau 3 la batterie.

TRES IMPORTANT. = Il nc Inut jamais remplacer le fusible briilé par un autre da section
plus forte, Celui-ci ne fondrait pas messez rapidement pour protéger l'installation et les consé-
quences immédiates seraient la détérioration de la dyneme et du conjoncteur.

Chaque fois que la batterie est enlevée ou débranchée, il est indispensable d'enlever le fusible
placé sur le circuit d'excitation de la dyname, de Jagon & éviter que celai-ei sinsi gue les lampes
viennent & griller,

L.a péle positif (+) est, en uennm! sur |e: batseries de {abrication francaise, peint cn rouge #
et yelid, & 1a i 3 les dquip uc

Nas emtnlianem peuvent fonctionner, le négatil étum placé & la masse ; mais il eat impossible
de faire ce changement aur une instellation sans prendm des précautions apéciales, En effet, noa
dynamos étant pa]aruéc;, en mettant le psle négatif-h la masse, le collage ne se produit pas fran-
chement et les grains d'argent peuvent se détériorer, La polarisation des dynamos en sens inverse
se fait tris facilement - il sutfit de les démonter de leur socle et de les faire lourner en motsice
pendant queloues minutes Ja dynamo étant branchée directement sux bornes de la batteric, sans

N passer par la comomteu; A
B — Jl@pemgui‘fr
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2° Pannes du Conjoncteur-Disjoncteur

Nous conseillons de nous envoyer, dans tous les cas de réparation, le conjonc-
teur-disjoncteur complet,

i QUELQUES ACCIDENTS | CAUSES REMEDES

Le conjoncteur ne fonc-| Rupture du circuit des
tionne pas ; onsen:strendu bhabines.
compte en suivant les con-| Déréglage.
seils donnés page [5

Remplacer le conjoncteur
ou nous le renvoyer pour

réparation.

3° Pannes de la Canalisation

QUELQUES ACCIDENTS ‘ CAUSES | REMEDES

| AVVarret, il est impossible] Mauvais contact entre lal Nettoyer et resserrer les
.d'obtenir de 'éclairage. La|batterie et le tableau ou la terminus  ou  les  cosses,

batterie est cependant nor-'masse et la batierie, |de facon & ce que les extré-
malement chargée. | mités des cibles solent bien
| immobilisdes,

On n'a pas d'éclairage &  Mauvais contact entre le| Nettoyer et resserrer les
certains appareils alors quelmgimu et les appareils|terminus su les willets, de

Ira autres dclairent norma-|qui n'delairent pas. fagcm 3" ce que les extré-
lement. metes des cibles soient bien
‘ immobilisées.

‘ Lampes briildes. Remplacer  les  lampes
‘ mauvaises.

Les lampes des projec-| Couri-cireuit sur le cable| Changer le cable,
teurs tant en bon état, I'unelallant au projectenr &teint.|
édclaire faiblement, I'sutre pas. {Le court-circuit sur la
du tout. canalisation du projecteur
éteint empéche celui-ci d'é-
clairer et donne une chute|
de tension dans la canalisa-
tion du deuxitme projec-
teur qui diminue le voltage
aux bomes et fait qu'il

éclaire faiblement.)

ube
o
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1, 3

! QUELQUES ACCIDENTS

CAUSES

. memivs

ichargée, elle se vide immé-
idiatement.

" La batterie venant d'Btre.

Court-circuit entre la bat-
terie et lo tableaw ou la
batterie et la masse.

Changer le cible,

La dynamo est bonne, Je
conjoncleur  ¢galement et
cependant on n'obtient au-

cun cowwant de charge.

Ceci provient d'un court-
circuit dans les cibles allant
de la dynamo an conjonc-

teur ou du conjoncieur au]

tablean ot & la¥ batterie.

Changer le cable.

La batterie étant chargée,
les  lampes, au début,
donnent wne lumidre trés
blanche, mais I'éclat baisse

rapidement.

Le voltage de [a batterie,
celle-ci étant parfaitement
chargde, baisse immédiate-
ment lorsqu'on allume soit
les phares, soit les lanternes.

Pour le remplacement du cible, il suffit de nous indiquer la longueur de celui-ci
et les appareils qu'il relie. Nous adressons immédiatement’ ‘ce !chble prét & &tre

Court-circuit sur les cibles
reliant le tableau®aux appa-
reils uttlisés,

posé, les cosses ou terminus montds aux extrémités.

4° Pannes de la Batterie

' Changer le cable.

ACCIDENT

CAUSES

REMEDES

La lumiere s'affaiblit et

motenr est arrété,

devient rougeitre quand le|

Batterie
rges.

insuffisamment |

Faire recharger la bat-
lerie par une sourcs exté-
rieure.

En attendant, réduire 1'¢-
clairage au minimum et ne
plus se servir du démarreur
{voir page 23), Entretien
de la batterie.

b
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5° Pannes. du Démarreur

PANNES CAUSES REMEDES
1o Lo démultiplicateur eat| , L nettoyer (voir entre-
encrassé. tien du démultiplicateur,
; page 22}
Le démarreur tourne mais
le moteur n'est pasentraing] 7o [ ressort d'entraine-

le pignon du démultiplice- ment du  démultiplicateur
teur ne venant pas engrener\agt caced,

avec la couronne dentée du
volant,

Irréparable, le remplacer.

3° Batterie complitement
déchargée.

Voir pages 23 et 24,

Le démarreur tourne mais
se cale dis que le bendix

est engagé dans le wlam.ﬁ

et le moteur ne peut passer
la compression.

|2 Résistance anormale du
moteur,

Vérifier le moteur. Le
levier des vitesses n'est peut-
étre pas auy point mort.

20 Fixation défectueuse
du démarreur qui s'est peut-
ftre déplacé sur son socle.

Décoincer le démultipli-
cateur, en faisant tourner le
moteur & [a manivelle.

. Vénifier et mettre en état
la fixation du démarreur,

3% La bajterie est insuf-
fisamment chargés,

Voir pages 23 et 24,

4° Mauvain contact sur
les_canalisations de démar-
rage.

Resserrer les terminus ou
les cosses des cibles de
|démarrage.

5 Avarie au démarreur,

Nous retourner le démar-
reur pour réparation (cas
extrémement rarc).

Le démarreur entraine le
moteur, mais celui-ci ne part
pas aprés5a 6 secondes,

Panne du moteur A essence
de la voiture,

Vérifier : l'allumage, les
gaz, 'arrivée d'essence, les
bougies, la magnéto.

Le démarreur ne tourne
pas,

1o Les balais sont usés.

Remplacement  indispen-
sable.

2° Les balais portent mal.

3° Le collecteur est en-
crassé,

Voir nettoyage des balais
et entretien du collecteur
page 21,

\]
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ENTRETIEN

1l est hon de vérifier |'état de charge de 1a batterie, et ainsi de prévenir
la panne, pour cela il suffit d'examiner chaque matin 'éclat des lampes.

Le filament est-il rouge ? La batterie est insufisamment chargée et il
faut s'abstenir du démarrage électrique avant d’avoir roulé quelque
temps.

o Entretien de la Dynamo

Tous les huit jours, mettre une goutte d'huile dans chaque palier,
Atfention, ne pas mettre trop d’huile, les roulements i billes n'’en néces-
silant seulement qu'une ou deux gouttes. L'huile en excés détériore la
dynamo, et notamment se répand sur le collecteur empéchant ainsi la
dynamo de débiter. Ne jamais huiler en marche,

Entretien spécial du Collecteur

Environ toutes les 300 heures de marche, soit environ 15.000 kilo-
métres, il est bon de nettoyer le collecteur, Pour cela, enlever les balais et,
par |'orifice du bouchori de visite, introduire un morceau de hois — bois
blanc de préférence — taillé en bisean, que I"on entourera d'un morceau
de toile FII;IG ne pouvant pas s'effilocher, bien imbibé d'essence de téré-
benthine. Faire toumer la dynamo et appuyer sur le collecteur.

Ne jamais employer de toile émeri

En enlevant les balais, bien Jes repérer, les balais d'une méme
dynamo n'étant point interchangeables, |]Jour obtenir une portée parfaite
sur le collecteur et le débitmaximum de la dynamo.

riame de cuivre
:.'.\/;a_me de mica

Fie, 21

On profitera de cette wisite pour remplacer les balais usés de fagon &
éviter toute rayure au collzctzur, on vérifiera également |'état du collecteur,

Nous fabriquons nos collecteurs de telle fagon que les lames de cuivre
dépassent légérement les lames de mica (hg. 21).

4,
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On obtient ainsi un excellent rendement et une usure normale des
charbons.

Au bout d'un certain temps de marche, environ 50.000 kilomatres,
les balais charbon ont usé les lames de cuivre, et celles-ci affleurent le
mica (fg. 22).

A partir de ce moment, les lames de mica sont plus hautes que les
lames de cuivre {fiz. 23). _

Elles jouent alors la réle de limes et.usent rapidement les balais.

Lame de cuivre

\ Lame de mica

A .
Lame de cuivre
\Lame de_mica

La poussiére,produite noircit et encrasse le collecteur, la commu-
tation se fait maﬁ il y a production anormale d'étincelles, le débit de la
dynamo diminue, le collecteur chauffe et ses soudures peuvent fondre.

La remise en état d'un collecteur ne peut étre effectuée que par des
specialistes.

20 Entretien du Démarreur

Tous les huit jours, mettre quelques gouttes d’huile dans chaque
palier. Attention, ne pas mettre {rop d’huile, le fonctionnement du
démarreur étant peu fréquent, et les réservoirs d'huile étant petits.

Tous les irois mois, nettoyage du collecteur et wvisite des balais
(voir entretien du collecteur et entretien des balais, page 21).

3¢ Entretien du Démultiplicateur du Démarreur

Le fonctionnement du démultiplicateur du démarreur devant
étre trés libre et cet appareil étant exposé aux poussiéres, il est de toute
nécessité de nettoyer soigneusement de temps & autre, cet appareiltavec
du pétrole et de le graisser ensuite & I'huile fluide.

1l existe un léger jeu entre le pignon et le démultiplicateur fil est
prévu, car il est nécessaire au bon fonctionnement de "appareil.

40 Entretien du Conjoncteur-Disjoncteur, du Tableau,
de la Pédale
Entretien nul.

ha
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59 Entretien de la Batterle d’Accumulateurs

L'entretien d'une batterie d'accumulatenrs est indispensable et doit
gtre effectué d’une maniére constante. Une batterie ne se conserve en
bon état et n’assure un rendement maximum qu'a la condition de travailler
constamment, soit en charge, soit en décharge.

H faut éviter avant tout que la batterie puisse se sulfater, méme lége-
rement, ce qui entrainerait une diminution importante de la capacité,
méme la destruction des plaques, et qui obligerait & une réparation oné-
reuse. On évite toujours ces inconvénients en conservant les ééments
en état de charge et en les plongeant dans un électrolyte normal.

Charge ¢t décharge de la Batterie

1° Le voltage d'une batterie varie avec son degré de charge, il aug-
mente jusqu’a un maximum de 2 volts 7 par élément.

20 Une batterie est en état de charge normale lorsque le voltage de
celle-ci est de 2 volts & 2 volts 1/2 par élément.

30 Il est dangereux de descendre au-dessous de 1 v. 8, par élément,
la décharge doit toujours étre arrétée aux environs de | v. 9, soit pour une
batterie de 3 éléments ou 6 volts environ 5 v. 7, et pour une batterie de
6 éléments ou 12 volts environ 11 v. 4.

On s'apergoit trés facilement qu'une batterie est déchargée en allu-
mant les phares et les lanternes ; les filaments des lampes sont & peine
portés au rouge. Dans ce cas, la battérie d'accumulateurs est insuffisante
pour faire tourner le moteur de démarrage, et lancer la voiture.

Si l'on veut conserver une E;.terie d’accumulateurs sans la faire
travailler, il est de toute nécessité :

19 De la charger de 2 volts 5 & 2 volts 7 par élément, soit pour une
batterie de 3 éléments ou 6 volts, & 7 volts 5 ou 8 volts, et pour une batterie
de 6 éléments ou 12 volts 4 15 ou 16 volts,

2° Périodiquement, tous les mois enyiron,_faire subir 4 cette batterie
une charge supplémentaire pendant huit & dix heures, & un régime de
charge correspondant au 1/10 de la capacité.

A titre d'indication, continuer cette charge, pendant | & 2 heures
environ aprés le moment ot le voltmétre marque 2 volts 7 par élément.

Recharge de la Batterie

Toute batterie doit étre chargée en utilisant un courant dont le nombre
d'ampéres correspondra environ an 1/10 de la capacité de la batterie :

4 ampéres pour 40 AH ; 7,5 ampéres pour 75 AH.

X
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On se rend compte de la fin de charge d'une batterie 4 ce que le liquide
des éléments bouillonne. Le voltage est alors de 2 v. 5 & 2 v. 7, soit pour
une batterie de 3 éléments ou 6 volts : 7 v. 5 4 B v. 2, et pour une batterie
de 6 éléments ou 12 volts de 15 & 16 volts 4, ce voltage éfant pris la dyname
chargeant {a batterie.

EUne deuxiéme fagon plus sérieuse de se rendre compte de I'état de
charge de la hatterie est I'examen de 1'électrolyte. Celui-ci doit indiquer
26° Beaumé au minimum et 28° Baumé au maximum,

La batterie peut &tre chargée a 'aide de la dynamo placée sur la voi-
ture, en faisant tourner le moteur de celle-ci & faible vitesse de facon 3 ce
que le régime de charge ne dépasse pas les intensités indiquées plus haut.

Il est indispensable de faire tourner le moteur de la voiture pendant
les 10 heures nécessaires pour la recharge de la batterie, c’est 14 un procédé
cofiteux, aussi est-1l préférable de faire charger sa batterie soit & un poste
fixe, soit au moyen J'] un groupe de recharge.

Pour relier une batterie, il faut toujours relier le péle -+ de la batterie
au pble -+ de la ligne, et le pdle — de la batterie au péle — de la ligne.

L+

Ligre 10V r Tagne ROV
Lampe

®
inlerrypleur, tmonn batervupeeury Egmmp%
britie mosnat :
Batterie +mll Bt s}

———_i_*lllll " o aceus

Battvive f secug
Fio. 4.

Fie. 5.

11 est toujours facile de reconnaitre la polarité des bomes des batte-
ries : la borne - est en général peinte en rouge ct porte le signe +. La
borne négative n'est généralement pas peinte t porte le signe —,

S'il est facile de déterminer les péles d'une batterie, il est plus malaisé
de déterminer la polarité des fils de la ligne qu'il est nécessaire de con-
naitre afin d'éviter la détérioration de la batterie.

Pour cela, aprés avoir placé sur le circuit de la batterie une lampe
a fillament charbon de préférence, on fera passer le courant et on obser-
vera 1'éclat de la lampe.

On inversera les connexions de la batterie et on observera & nouveau
I'éclat’de la lampe.

Si, dans le deuxiéme cas, la lampe brille plus que dans le premier,
c'est que les connexions étaient bien faites dans le premier cas. En effet,
dans le premier cas, la batterie et la ligne étaient en opposition et la bat-
terie absorbait une partie du courant, tandis que dans le second la batterie
et la ligne étaient en série ce gui donnait un survoltage & la lampe.

Il faut faire les connexions correspondant au cas oir la lampe brille
le moins,

Un autre moyen de trouver la polarité de la ligne est de prendre un

i
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morceau de papier tournesol bleu que I'on achéte chez tous les pharma-
ciens ou droguistes. Sur celui-ci, une fois humecté, on mettra  quelgues
millimétres I'un de I'autre les deux fils de la canalisation et on fera passer
le courant. Le tournesol sera décomposé et rougira autour du fil 4-.

St

Fic. 26,

Electrolyte

L'éectrolyte employé sera de I'eau acidulée a I'acide sulfurique
comprenant | volume d'acide sulfurique chimiquement pur, dit acide
sulfurique au soufre, et 4 volumes 1/2 d’eau distillée, Aprés une pre-
miére ;Large, le mélange doit indiquer 26° Beaumé. Il est trés important
d’employer de I'acide sulfurique chimiquement pur et de 1'eau disfil
lée s1 on veut conserver sa batterie un temps trés long.

Pour préparer le mélange, il faut toujours verser l'acide dans
I'ean et non pas 'eant dans 'acide, car il se produirait des projections
d'acide qui peuvent blesser au visage.

Le mélange doit &tre fait dans un vase inattaquable aux acides, verre
ou grés émaillé,

| faut prendre la précaution de laisser complitement refroidir le
mélange avant de le verser dans les bacs des accumulateurs. Si on doit
rester longtemps sans se servir de sa batterie, il est toujours prudent, pour
ctlms?rver celle-ci, de la débrancher du circuit sur lequel elle se trouve
placée.

Vérification et remplacement

Il est indispensable de vérifier de temps en temps le degré d'acidité
du mélange.

1l faut faire cette mesure quand la batterie est chargée & son maximum,
Aprés la premiére charge, on vérifiera le degré d'acidité de la batterie ;
il doit étre de 26° Beaumé. A cet effet, prendre avec une pipette du liquide
dans un élément, et le verser dans une éprouvette dans laquelle on
plongera un petit aréométre :

Nous fournissons dans wune trousse spéciale : Voltmétre, Pipeife,
Eprouvetie ot Arfomeéire nécessaires pour la vérification des baiteries
(voir_page 28). 1l faut que le degré d'acidité soit compris entre 26° et
28° Beaumé. Si I'acidité est supéricure 3 28° Beaumé, ajouter de I'eau
distillée ; si 'acidité est inférieure 4 26° Beaumé, vider la batterie et faire
le mélange acidulé dans un vase séparé.

Ne jamais verser dacide pur dans les éléments.

| 7
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Remplacement de PElectrolyte

Le liquide doit toujours dépasser les plaques de 1 & 2 ¢/m. Par suite
de I'évaporation de l'eau contenue dans I'électralyte, il est nécessaire
d’ajouter de I'eau distillée, en été, tous les quinze jours, en hiver tous les
mois, de fagon & ramener le liquide & son niveau normal.

Si par suite d'un accident, le liquide contenu dans la batterie venait
a diminuer considérablement, 1l faudrait ramener le liquide & son niveau
normal en ajoutant de 'électrolyte préparé séparément. Si on ne posséde
pas cet électrolyte sous la main, il ne faut pas hesiter o metire de 1'eau
distillée provisoirement.

A chaque wisite de la batterie, surtout quand on a ajouté de |'élec-
trolyte, 3l faut essuyer soigneusement le bac avec un chiffon, si possible
imbibé d'cau ammeniacale ('ammoniague neutralisant 1'action corrosive
de l'acide).

S'assurer qu'l n'y a aucune fuite au bae; on s’en apercoit facilement &
ce T).l'i:rn trouve des traces persistantes d humidité  la base de la batteric.

ans les batteries que nous fournissons, les connesions entre éléments
sont soudées et plombees, on évite ainsi toute chance de destruction de la
batterie résultant de connexions mal serrées ou oxydées,

L'électrolyte d'une batterie doit &tre remplace au moins tous les six
mois ; vider complétement la batterie et mettre de 'électrolyte neuf.

Consells pratiques

La capacite de la batterie étant limitée, 1l ne faut installer, en supplément
sur la canalisation, auncun appareil nouveau, tel que : klaxon, allume-

cigares, etc., ni mettre de lampes d'une puissance supérieure & celles
existant déja sans consulter le constructeur de I'equipement.

6° Entretien de la Canalisation

o Veiller & ce que tous les cibles soient fixes de facon rigide sur la
voiture, de facon & eviter tous frottements qui les couperaient et met-
traient |'installation a la masse,

Si un céble vient & &tre ripé par son cavalier, déplacer celui-ci et le
fixer trés solidement. Entourer la portion ripée de toile huilée ou de chat-
terton. Si possible le remplacer.

Pour le remplacement d'un céble, il suffit de nous indiquer la lengueur
de celui-ai ct les appareils reliés. Nous adressons par retour le cible prét
a étre posé,

20 Tenir propre 'extrémité des terminus et cosses.

3° Bloquer les cosses et terminus & fond et veiller 4 ce que I'extrémté
des cibles soit immobilisée,

4% Le fil de masse de la batterie sera soigneusement nettoyé et suiffé
pour éviter la fermentation de sels grimpants qui détérioreratent rapide-
ment ce cAble,

T
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CARTONS DE BALAIS et FUSIBLES DE RECHANGE

eaawwoumEme

Ces différents rechanges peuvent étre livrés en écrin (voir page 29).

8214 TE Pl e (TSI Y Tertriy

Y™

foynewem DUCRLLIER s DIRELIIER " Erz w r m"
|
|

iZ 835 Z 840, Z B4l
Pour DYNAMOS pour DEMARREURS Pour DEMARREURS
comprenant 2 balais % i bl 3 gii A ol
principaux, | balai 4 Z ou 3 pbles 42 ou 4 pbles
auxiliaire, comprenant 2 balais. comprenont 4 balais.

l 0 Bl 8|
ISl !

e

Z 837.
Carton comprenant
6 fusibles

pour dynamo.

AVIS IMPORTANT. — En commandant ces cartons, bien nous indiguer
le type de la dynamo ou du démarreur. Dans les commandes pour

by

boites & fuaibles, indiquer Vintensité désirée.

LT
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ECRINS pour VERIFICATION DES ACCUMULATEURS
ET DE PIECES DETACHEES
pour EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

A la commande, bien IMar l:il_;'agit d’_v.;m insmﬂltgﬁi |
12 volts et pour les pidces détachées pour équipement électrique
le type de démarreur et de dynamo.

Z 819. Cet écrin comprend | éprouvette, 1 pipette, | densimétre.

7]
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Aiia commands, bien spécifier s
Is woltage de Vinstmliation ainsi
quale!m“t:;hdnlmnnl du

ZB08 P. Cet derin comprend | lampe pour tablesu,
2824. Ceat écy comprenid | volt- 3 lempes lanternes 3
mitre & vy §2 volia phare 6 volts 32 bougies ou 12 volts 50 bougies.

Z 807 T. Cet derin comprend 2 bouchons batai, 2 balais pour-dynamo,
1 bala :auxilisire pour dynamo; 2 balais pour démarreur, 4 fusibles,

| lsmpe pour tableau, 2 lampes phares 12 volts

32 bougies 3 lampes pour lanternes 3 bougies 6 su 12 volts,

Z B0B E. Cet écrinn comprend | bouchon
de balai, 4 {usibles, 2 balais principaux
el | suxiliaire pour dynamo.

bougies 6 ou |2 volts, 2 lampes

50 bougies gu 6 volis

Z B0B D. Cet écrin comprend
1 bouchon da balai, 2 balais

pour démarreur.

k)
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GARANTIE

HITEIRIINERRTRLRAGND

Nos appareils étant garantis six mois contre tous

vices de construction ou défauts de matidre,

pour toutes demandes de réparations & titre

gratuit, il sera nécessaire de nous indiquer la

date & laguelle la voiture est sortie de chez

le constructeur, son numéro et les défauts
constatés sur les appareils.

Les réparations ou remplacements sont effectués
gratuitement sf la réclamation est justifide, mais
les frais de transport resteront a la charge du
client, notre garantie étant strictement limitée an
remplacement des appareils défectueux.

Il y aura lieu de nous donner par lettre tous
renseignements sur les motifs d'arrét des appa-
reils et les raisons de renvol des pidces.

Tous les envols d’apparetls & réparer nous seront

faits en PORT PAYE & D'adresse suivante :

Enasussenents DUCELLIER

23, rue Alexandre-Dumas, 23

PARTS (X018 e

Jl@pemgugﬁ
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ENTRETIEN - REPARATION
bac s o

Nous avons install, 23, rue Alexandre-Dumas, a Paris {X18), des
ateliers de vérification avec un personnel spécialiste des équipements
électriques.

Aussi MM. les Automobilistes sont-ils assurés de trouver chez nous
avec la rapidité d'exécution, un excellent entretien de leurs installations
qu'elle qu'en soit la marque. _

Nous avons créé a cet effet un systéme d'abonnement ¢ lannée ; en v
participant, on 5'assure contre toute panne et tout ennui,

Stockssservice. - Afin de faciliter les relations entre les usagers des
équipements électriques de notre mar-
que et nous-mémes, nous avons créé
en France, aux colonies et a I'étranger,
tout un réseau de véritables agences
Ducellier que le pannonceau ci-contre
signale 4 votre attention,

Dans chacune de ces maisons vous
trouverez un électricien qualifié, toujours
prét a se substituer & nous pour répondre
rapidement et en nofre nom & tous les
besoins que vous pourriez connaitre,
concernant |'installation électrique de votre voiture, tant au point de vue
entretien que garantie des appareils de notre marque.

Stations-entretien. — Nous avons créé également des stations-entre-
tien signalées par le panonceau reproduit ci-dessous.

Dans chacune de ces maisons, vous trouverez un électricien qualifie
pour la vérification de 1'installation électri-
que de votre voiture et un stock important
de piéces détachées 4 notre marque dont

vous pourriez avoir besoin, m
Ducellier se trouve ainsi toujours et par- ENTRET\E“

tout directement & votre disposition. Nous B e

avons édité 4 cette intention une liste com-

pléte de nos différents stocks-service et stations d’entretien ; sur demande,
cette liste vous sera remise gracicusement par ces différentes, maisons
ou par notre siége social, 23, rue Alexandre-Dumas, & Paris {XI¢).

Jl@pemguﬁr
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Article paru dans PAUTO du 18 fanvier 1925
et I'ECHO DES SPORTS du 25 Janvier 1925.

Wvertissement de Ducelir

Les balais des dynamos, des démarreurs et des appareils
combinés éclairage et démarrage, doivent gire établis avec un
soin particulier, La qualité du charbon, les dimensions des
shunts, ¢t la longueur des ressorts ne peuvent éire déterminés
qu'apris une trés longue expérimentation.

blissements Ducellier ayant constaté des accidents
fréquents par suite de l'emplol, sur leurs .appareils, de balais
de fabrication quelconque, préviennent une dermitre fois leur
clientéle et tous les réparatenrs du danger irés grave qui pourrait
résulter pour eux de ['usage, sur les machines, de balais sutres
que ceux d'origine Ducellier.

Il v a dabord des inconvénients techniques : usure trés
rapide des balais, et, comme conséquence, courts circuits possibles
4 Pintérieur des machines, pressions exagérées ou trop faibles
sur le collectenr, shunts mal calibrés qui chauffent ou détrempent
les ressorts, pidces métalliques de fixation des shunts qui viennent
frotter sur le collecteur.

En outre, [es mesures suivantes seront appliquées :

1o Saisie de toutes les copies de balais Ducellier, leur réali-
sation étant brevetde S, G. D. C. ;

2 Déchéance de toute garantic pour les appareils sur lesquels
il aurait été monté des balais autres gue les balais d'origine, cette
déchéance s'appliquant également aux appareils envoyés en
réparation sans leurs balais ;

3° Suppression de touie remise pour la réparation d’appa-
reils sur lesquels seraient montés des balais de fabrication quel-
conque.

Toutes ces mesures sont d'ailleurs prises pour sauvegarder
les intéréts des possesseurs d'appareils Ducellier.

Les Etablissements Ducellier sont & la disposition de leurs
clients pour reprendre st remplacer dans des conditions extré-
mement avantageuses tous les balais contrefaits qu'ils pourraient
avoir en stock, balais qui sont un danger pour I} fonctionnement
de leurs machines,

Ils rappellent, pour éviter toute conlusion, que tous [eurs
balais portent la marque, * DUCEL » sur une des faces du
charbon, ainsi que le numéro de référence.
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